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Vorbemerkung /Anlass

Im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030+ sowie im Masterplan 100%
KlimaBEwusstwurde die Empfehlung formuliert, ein gesamtstadtisches Rader-
kehrskonzept fur die Stadt Beckum zu entwickeln.

In diesem Rahmen wurde das Ingenieurbiro IKS Mobilitatsplanung mit der Er-
stellung eines Radverkehrskonzeptes beaftragt.

In einem partizipativen Verfahren soll das Ubergeordnete Ziel angestrebt werden,
eine Verlagerung von Fahrten mit Personenkraftwagen (Pkw)Nutzung auf das
Fahrrad zu erreichen und den Radverkehrsanteil von aktuell 18Prozent erheblich
zu steigern. Je nach Szenaricaus dem Verkehrsentwicklungsplan (VEPR030 sind
Zunahmen fir den Radverkehr von 25 Prozent (Szenario 1) beziehungsweise
50 Prozent (Szenario 2) angestrebt:

Durch die Verlagerung des Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs al3eil des
Umweltverbunds soll die Aufenthalts- und Lebensqualitéat in Beckum gesteigert
und insgesamt eine Minimierung des CO»-Ausstol3es erreicht werden.

Im Mittelpunkt der Konzeption sollen nicht nur infrastrukturelle Mal3nahmen ste-
hen, sondern auch nicht-investive Mal3nahmen.

SHP Ingenieure;Verkehrsentwicklungsplan 2030. Beckum 2019

Jung Stadtkonzepte Stadtplaner & Ingenieure Partnerschaftsgesellschaft 100%KlimaBEwusst der
Masterplan fur Beckum. Beckum 2017

SHP Ingenieure Verkehrsentwicklungsplan 2030. Beckum 2019, &ite 17-19
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1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Stadt Beckumim Landkreis Warendorf mit
insgesamt 37 477 Einwohnerinnen und Einwohnern. Diese verteilen sich folgen-
dermal3en auf die Stadtteile:

- Beckum: 24642 (65,70 Prozent)

- Neubeckum: 10 687 (28,49Prozent)
- Roland: 1065 (2,84 Prozent)

- Vellern: 1083 (2,89 Prozent)

Das Untersuchungsgebiet ist von tberregionalen Radverbindungen durchzogen.
Dazu gehéren mehrere (touristische) Routen, die sich im Untersuchungsgebiet
teilweise uberlagern.

- RadverkehrsnetzNRWs
- WerseRadweg
- Zementroute

- 100 Schlésser Route

Die Grenze des Untersuchungsgebietsist mit den vorhandenen Uberregionalen
Radverbindungen in Karte 1 auf Seite 9 dargestellt.

Zur besseren Lesbarkeit am Bildschirm sindamtliche Karten in verkleinerter Form

in den Text eingebettet. ZusatzlicHiegen die Kartenin Originalgré3e im Anhang.

4 Stadt Beckum (Stand 31.12.2018)https://www.beckum.de/de/wirtschaft/wirtschaftsfoerderung/stand-
ort-beckum.html [Zugriff: 21.12.2020]

5 Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen; https://www.radverkehrsnetz.nrw.de [Zugriff:
21.10.2020]

BECKUM
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Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

BECKUM

Immer
3 besser.
Karte 1: mit

Radwegen und Radverkehrsnetz NRW
(Gesamtgebiet)

Legende
== Grenze des Untersuchungsgebiets
geckum  Stadftteil
Radverkehrsnetz NRW

1
W Touristische Radwege

[DB] Bahnhof
@  susbahnhof

[ 1 2 3 km

IS I E—
(D Stand: 04.08.2021

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: ohne MaBstab

Universitatsplatz 12
b § 1Y Mobilitatsplanung | 34127 Kassel
info@iks-planung.de

Karte 1- Untersuchungsgebiet mit touristischen Radwegen und Radverkehrsnetz NRW (Ge-

samtgebiet)

1.2 Argumente zur Foérderung des Radverkehrs in Beckum

In bundes-¢ und landesweiten’ Strategien zur Mobilitat ist die Férderung des Rad-

verkehrsals Bestandteil des Umweltverbundsseit vielen Jahren verankert. Darauf
aufbauend ergeben sich fur Beckum vielféaltige Argumente zur Forderung des
Radverkehrs

- Radverkehr ist anderen Verkehrsmitteln in Geschwindigkeit, Kosten und
Komfort oft tberlegen. Dies gilt insbesondere fiir Wege unter 5 km, wobei
sich der Radiusmit der steigenden Elektrifizierung des Radverkehrsweiter
ausdehnt. Aufgrund der kompakten StadtgréRe sind in diesem Radiusna-
hezu samtliche Ziele in Beckum erreichbar.Insbesondere auch die Verbin-
dung von dem Kernort Beckum mit dem Bahnhof in Neubeckum.

¢ Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); Nationaler Radverkehrsplan3.0. Ber-
lin 2021

7 Landesregierung Nordrhein-Westfalen; heute handeln - Beitrag des Landes NordrheinWestfalen zur
Umsetzung der globalen nachhaltigkeitsziele. Diissetlorf 2016, Seite 17

BECKUM
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- Die ebene Topografie bietet gute Voraussetzungen fir einen hohen Rad-
verkehrsanteil.

- Radverkehr ist umwelt- und klimafreundlich (in Punkten wie Luftschadstof-
fen sowie Larmemissionen).

- Radverkehr steht fur effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der begrenzten
Flachen und Ressourcen.

- Radverkehr sorgt fir gesunde Bewohnerinnen und Bewohner und Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter .

- Radverkehr ist ein gunstiges Verkehrsmittel und sichert die eigenstandige
Mobilitdt von Kindern und alteren Menschen (soziale Komponente).

- Im Landkreis Warendorf (gesamt) und in angrenzenden Stadten beseht be-
reits ein hoherer Radverkehrsanteil als in Beckum, wodurch da$?otenzial fur
Beckum ableitbar ist (vergleiche Abbildung 1).

Zu Fuld

Kreis

Warendorf Uz

B Fahrrad
Potenzial 7| m OV

Beckum 12 m Pkw (Fahrer/in)

m Pkw (Mitfahrer/in)

Qelde

Ahlen

0 20 40 60 80 100

Abbildung 1- Radverkehrsanteil im Landkreis Warendorf und angrenzenden Stadten @

8 Datengrundlage: SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030. Hannover 201 %eite 18

3

BECKUM
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Vorhanden e Konzepte und sonstige Untersuchungen zum Thema Radverkehr

Esbestehen mehrere Konzepte, Planungenund sonstige Untersuchungen, die fur
das RadverkehrskonzeptBeckumrelevant sind. Die wichtigsten sind nachfolgend
in chronologischer Reihenfolge angefiihrt und werden in der Konzeptentwicklung
bertcksichtigt.

2.1 Vorhandene Konzepte

Folgende Konzepte liegen der Auswertung zu Grunde.Besondere Relevanz fur
das RadverkehrskonzeptBeckum besitzen das Ubergeordnete Radverkehrskon-
zept des Landkreis Warendorf sowie der Verkehrsentwicklungsplan 2030 Beckum

- 2020: Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept fir die Innenstadt
Neubeckum (ISEKNeubeckum)

- 2019: Verkehrsentwicklungsplan 2030 Beckum (VERO30)
- 2018: Dorfinnenentwicklungskonzept fir den Stadtteil Roland-
- 2018: Dorfinnenentwicklungskonzept fur den Stadtteil Vellern =

- 2018: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat 6 Radverkehrskonzept Landkreis
Warendorf:

- 2017:100%KIlimaBEwusst Der Masterplan fir Beckury«

- 2012/2016: ErganzungFortschreibung @ Integriertes Handlungs- und Mal3-
nahmenkonzept Innenstadt Beckum<

- 2011: Stadtentwicklungskonzept Beckum 2025 (StEK2025):

10

11

12

13

14

15

17

Pesch Partner Architekten Stadtplaner GmbH; Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept fir die
Innenstadt Neubeckum. Endbericht. Dortmund 2020

SHP Ingenieure; Verkehrsentwicklungsplan Beckum 2030. Hannover 2019

Vera Lauber raumplanung und planinvent - Biro fir rAumliche Planung; Dorfinnenentwicklungskon-
zept (DIEK) fur den Stadtteil Roland. Bad Berleburg/Miinster 2018

Vera Lauber raumplanung und planinvent - Biro fir rAumliche Planung; Dorfinnenentwicklungskon-
zept (DIEK) fur den Stadtteil Vellen. Bad Berleburg/Minster 2018

Planersocietat; Klimaschutzeilkonzept Mobilitdt 0 Radverkehrskonzept. Dortmund 2018

Jung Stadtkonzepte Stadtplaner & Ingenieure Partnerschaftsgesellschaft 100% KlimaBEwusst. Der
Masterplan fur Beckum. Kéln 2017

plan-lokal; Erganzung Integriertes Handlungs und MaRnahmenkonzept Innenstadt Beckum. Dort-
mund 2012/2016

Stadt Beckum Herausgeber); Stadtentwicklungskonzept Beckum 2025. Beckum 2011
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2.2

Die bereits identifizierten und abgestimmten Ziele und Handlungsfelder aus den
bestehenden Konzepten sind nachfolgend zusammengefasst Im Rahmen dieser
Konzepte wurden teilweise auch konkrete MalRnahmenvorschlage entwickelt, die
ebenfalls in das Radverkehrskonzept einfliel3en.

- Erh6éhung des Radverkehrsanteils am Modal Split als Baustein des Umwelt-
verbunds A Pkw-Fahrten reduzieren

- Ausbau einer attraktiven, durchgangigen und kontinuierlichen Radinfra-
struktur innerorts und aul3erorts A Integration Uberregionaler Radinfra-
struktur

- Entwicklung von Velorouten als Pendelrouten mit besonderem Komfort
- Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern

- Elektromobilitat im Radverkehrfoérdern

- Vernetzte und geteilte Mobilitatsangebote fordern

- Sicherheit des Radverkehrsverbessern

- Radtourismus starken

- Offentlichkeitsarbeit ausbauen

Sonstige Untersuchungen

Neben vorhandenen Konzepten bestehen weitere Untersuchungen, die im Rah-
men des Radverkehrskonzeptes ausgewertet und bertcksichtigt werden.

ADFCFahrradklimatest

Der ADFGFahrradklima-Test ist eine der grof3ten Befragungen zum Radfahrklima
weltweit und wird im zweijahrigen Rhythmus durchgefiihrt. Das Bundesministe-
rium fir Verkehr und digitale Infrastruktur fordert den ADFC -Fahrradklima Test
aus Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans. Die Teilnahme an
der Befragung ist 6ffentlich und frei zuganglich.

Die Auswertung des Fahrradklimatests D20 fur die Stadt Beckum ergibt zusam-
mengefasst folgende Punkte:s

- Die Gesamtbewertung durch die Teilnehmenden ergibt die Schulnote 3,8.

7 Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club (ADFC);https://fahrradklima -test.adfc.de/ [Zugriff: 11.01.2021]

8 Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club (ADFC);https://fahrradklima -test.adfc.de/ergebnisse [Zugriff:
23.03.2021]

BECKUM
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- Damit belegt Beckum den Rang 172 von 415 Stadten in der Gréf3enklasse
20 000 - 50 000 Einwohnelinnen und Einwohnern.

- Folgende Starken wurden benannt: Winterdienst auf Radwegeng aReini-
gung der Radwegeo, aAmpelschaltung fir Radfahrended. Zusétzlich wurden
in der Einzelbewertungd i Errei@hbarkeit Stadtzentrumg, aztigiges Radfah-
renound aRadfahr en d ypositvithewartet und Jungo

- Folgende Schwachenwurden benannt: &ffentliche Fahrraderg aWerbung
fir das Radfahremng, dAbstellanlagend . Zus2t zIl i ch wurden i
t ung Fdiscleparkkontrolle auf Radwegebund aBr € Rtael ) wegeo
negativ bewertet.

Im Vergleich zum letzten Fahrradklimatest aus dem Jahr208wur de ei ne al ¢
Ver schl echt er uDedgsésamtreote lag2018 bee3l 7 IFir das Jahr 2016
liegen keine auswertbaren Informationen vor. 2014 lag die Gesantnote bei 3,0.

Bericht zur Befahrung des WerseRadweg

Der WerseRadweg (Teilstiick Beckum) wurde im Jahr 2019 befahren und eine Ein-
stufung und Bewertung nach Kriterien gemalf dem aktuellen Handbuch des All-
gemeiner Deutscher Fahrrad Club (ADFC)durchgefuhrt. =

Folgende Mangel tragen nach dem Bericht dazu bei, dass der WerseRadwegm
aktuellen Zustand ab kommenden Jahr bei einer Zertifizierung zum ersten Mal
nicht die 3*** Sterne erreichen wirde:

- In der Kategorie Breite haben sich die Wege in Beckum nicht verlessert

- Es bestehen punktuelle Engstellen (Poller, Umlaufschranken) an mehreren
Stellen

- Zugewachsene Abschnitte verschmalern die nutzbare Breite des Weges
- An 6 Standorten bestehen Mangel an den Wegweisern

- Einzelne Ausstattungselemente sind morsch

1 Wellige, Ulrike; Bericht zur Befahrung des WERSE RAD WEGES. September 2019. TiglsBeckum.
Munster 2019
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Zielsetzungen

Auf Grundlage bestehender Zielsetzungen und dem Beteiligungsverfahren wird
folgende allgemeinen Zielsetzung fir das Radverkehrskonzept definiert, an dem
sich das Konzept und die konkreten Malinahmenempfehlungen ausrichten

Aufenthalts- und Lebensqualitat erhéhen

Steigerung des Radverkehrsanteils durch Verlagerung von Wegen mit Kraft-
fahrzeugen auf das Fahrrad

Erhohung des Komforts und der subjektiven und objektiven Sicherheit fur
alle Radfahrenden

Kontinuierliche und attraktive Fihrungsformen anbieten o Trennung des
Radverkehrs vom Ful3verkehr

Radkultur etablieren und ausbauen

Beteiligungsverfahren

Wegen der Covid-19-Pandemie konnte das Beteiligungsverfahren nicht wie ur-
sprunglich geplant stattfinden. Stattdessen wurde dieses mit folgenden Elemen-
ten teilweise online durchgefihrt.

Online-Abstimmungen innerhalb des im Projektverlauf eingerichteten Ar-
beitskreis mit verschiedenen Abteilungen der Verwaltung und dem Allge-
meinen Deutschen Fahrrad Club (ADFC)

Vorstellung der Ergebnisse vor politischen Gremien (\ergleiche Abbildung
2)

Offentlicher Online-Workshop inklusive moderierter Diskussion (Ergebnisse
vergleiche Online-Workshop ab Seite 24)

— _— e

Abbildung 2 - Vorstellung im Ausschuss fur Stadtentwicklung

BECKUM
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5.1

5.2

Planungsgrundlagen und Anforderungen

Fur Planungen zum Radverkehr sindnsbesondere folgende Grundlagen zu nen-
nen:

- Stral3enverkehrsOrdnung (StVO)°

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3erverkehrs-Ordnung (VwV-
StVOy

- Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen (RASH
- Empfehlungen fir Radveikehrsanlagen (ERA)

Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein Alltagsverkehrsmittel sowie ein touristisches Verkehrsmittel.
Radverkehrsplanung ist dabei immer Angebotsplanung.

Die wichtigsten Routen sollen daher in einem Radverkehrsnetz zgammengefasst
werden, dass aut die Ortsteile ltickenlos verbindet. Das gesamte Radverkehrs-
netz soll perspektivisch zu jeder Tages und Jahreszeit und fur alle Nutzungsgrup-
pen sicher und komfortabel befahrbar sein, insbesondere fir Alltagsradahrende
(Pendelnde, Schileinnen und Schiler), Gelegerheitsradfahrende aber auch fur
touristischen Radverkehr.

Fuhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die Fuhrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden be-
sonders durch die Menge und die Geschwindigkeit des KfzVerkehrs bestimmt.
In Abbildung 3 auf Seite 16 sind die innerértlichen Regeleinsatzformen darge-
stellt, wobei die Ubergénge nicht als harte Grenzen zu definieren sind.

Aulerorts ist durch die Empfehlungen fir Radverkehrsaanlagen (ERA)eine sepa-
rate FUhrung im Seitenraum ab einer zulassigen Hoéchsgeschwindigkeit von

20 straRenverkehrsOrdnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | 8ite 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 18. Dezember 2020 (BGBI. | 8ite 3047) geandert worden ist

21 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsOrdnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom8. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 Bl

22 Forschungsgesellschaftfir StraRen und Verkehrswesen (FGSVRichtlinie fur die Anlage von Stadtstra-
Ben (RASt). Kdln 2006

23 Forschungsgesellschaft fir Stran- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fiir Radverkehasla-
gen (ERA). Kéln 2010
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100 km/h und einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke ©TV) von mehr
als 2500 Kfz beziehungsweise70 km/h und >4 000 DTV empfohlen. =

Kfzlh Zweistreifige StralRe I: Fihrung im Mischverkehr
2.400 1
2,200 —-—
20007 Il: Schutzstreifen, Gehweg/Radfahrer
1.800 —
1.600 -1 frei= und andere Radwege (ohne Be-
1.400 u i .
1a00 X nutzungspflicht)
1.000 —"

800 -

600 _ l/1V: Radfahrstreifen, Radweg, Ge-

400

meinsamer Geh und Radwegs

200 —

0 ¥ ¥ } } >
30 40 5o 60 70 km{h

Abbildung 3: Geeignete Fuhrungsformen bei zweistreifigen Strallen innerorts #

Mindestens auf dem Radverkehrsnetz sollen die Filhrungsformen ensprechend
der Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)umgesetzt wer-
den. Entscheidend sind kontinuierliche Fihrungdormen (keine Aneinanderrei-
hung von verschiedenen Fihrungsformen) mit geringem Unfallrisiko, hoher Ak-
zeptanz und angemessenen Abmessungen.Auf dieser Grundlage ergeben sich
auch die in Tabelle 1 auf Seite 17 genannten Breiten.

24

25

26

27

Vergleiche Ebenda, Seite 67

Beachte Kapitel Planungsgrundlagen und Anforderungen - Fuhrung des Radverkehrs mnerorts ab Seite
20

Beachte Ebenda

Eigene Darstellung, nach: Forschungsgesellschaft fur Stral3enund Verkehrswesen (FGSV); Empfehlun
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kbln 2010, &te 18-19

BECKUM
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Tabelle 1 Breitenmalf3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen 28

2 Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StraRerund Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kdln 2010, &te 16
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5.3

5.4

Fuhrung des Radverkehrs innerorts

Radverkehr soll innerorts aus Griinden der Verkehrssicherheit(Sichtbarkeit im
flieRenden Verkehr) mdglichst auf Fahbahnniveau gefihrt werden. Auch, da Zu-
fulRgehende (besonders mobilitatseingeschrankten Menschen) ungestortes Fort
kommen und Aufent halt auf den Wegen im Seitenraum ermdglicht werden sol-
len. Eine gemeinsame Fuhrung von Zuful3gehenden und dem schnelleren und
kaum akustisch wahrnehmbaren Radrerkehr ist unter diesen Aspekten zu vermei-
den. Besonders mit Blick auf die zunehmende Nutzung von EBikes und den ge-
fahrenen Geschwindigkeiten. Geht man zusatzkch von einem steigenden Radver-
kehrsanteil aus, werden sich die Konflikte zuklnftig weiter verscharfen.

Auch die Anlage von Zweirichtungsradwegen sind innerorts zu vermeiden. In der
Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung steht zu dem Thema:

aDie Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Ggenrichtung
istinsbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besderen Gefahren ver-
bunden und soll deshal b grundess2tzlic

Fuhrung des Radverkehrs auf3erorts

AulRerorts soll Radverkehr moglichst auf fahrbahnbegleitenden oder straf3enun-
abhangigen Wegen gefuhrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fur Kin-
der und Jugendliche, &ltere Personen oder Radtouristen relevant ist oder soweit
eine (sonstige) besondere Netzbedeutung vorliegt. =

Die Fuhrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit Ful3verkehr) ist
aul3erorts die Regel, sofern kein besonderer Bedarf an beidseitigen Radwegen
besteht.»

Den Ubergéngen von innerorts/auRerorts beziehungsweiseder Querung von Au-
Berortsstrallen sind besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Bei mehr als
500 Kfz/h oder wenn mit er hdhtem Aufkommen von Schilerinnen und Schillern,
Seniorinnen und Senioren oder Freizeitverkehren zu rechnen ist, sollen Querungs-
anlagen vorgesehen werden

29

30

31

32

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom8. November 2021 (BAnz AT15.11.2021B1) Zu § 2 Stralenbenutzung durch Fahr-
zeuge, Zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegéeintung)

Vergleiche Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (ERA). KéIn 2010, &te 9 und Seite 67

Vergleiche Ebenda, Seite 67

Vergleiche Ebenda, Seite 57

BECKUM
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5.5

5.6

Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahrende besteht auf Wegen, die durch die Ver-
kehrszeichen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind ¢iehe Abbildung 4).

Abbildung 4: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der be sonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko erheblich tUbersteigt Dies wurde durch ein Ur-
teil des Bundesverwaltungsgerichts vom 18.11.2010 bestatigt:= Zusatzlich muss
die Fuhrung in Anlage und baulicher Ausfiihrung verschiedene Voraussetzungen
erfillen, wie zum Beispielausreichender Zustand und Breitex

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind in der Regel Endpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines
Weges mit dem Fahrrad und somit ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen
mindestens an wichtigen Quell- und Zielorten sowie dezentral in Wohngebieten
verteilt sein. Existiert kein oder ein unzureichendes Amebot, besteht die Gefahr,
dass R2der deri, latroen ader B&uménialhgestellt werden und un-
ter Umstanden Gehwege verengen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt wer-
den.

Mit dem steigenden Absatz von EBikes wird ein hoher Sicheheitsanspruch an
Abstellanl agen gestellt. Vorderradhal ter
grundsatzlich nicht aufgestellt werden.

¥  Vergleiche Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 18.11.2010- 3 C 42.09

3 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralenverkehrsOrdnung (VwV-StVO)Vom 26.01.20011n der
Fassungvom 8. November 2021 (BAnz AT 15.11.2021 B1) ZAbsatz 4 Satz 2 lIRadwegebenutzungs-

pflicht

(s
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Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet wer-
den und folgende Anforderungen erfillen: =

- Gut sichtbar und unmittelbar in der Ndhe des Ziels

- Einfach und schnell nutzbar- ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 100 m
Entfernung zwischen zwei Blgeln) und gute Zuganglichkeit

- Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung
- Passend fur alle Fahrradtypen (auch EBikes, Rennrader und Mountainbikes)

- Abstellanlagen fur Fahrrader sollen nicht auf Flachen des Ful3gangerver-
kehrs errichtet werden

In Tabelle 2 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefiige sinrvoll

erscheint.

Ort Art der Abstellanlage
Im Straf3enraum Bugel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)
Auf Platzen/Freirdumen Bilgel (gegebenenfalls flexibel verstellbar)

An Schulen/Arbeitsstatten  Bligel mit Uberdachung; gegebenenfalls mit 6f-
fentlicher Luftpumpe und E-Ladestation

An touristischen Zielen Biigel mit Uberdachung, ELadestation(en), 6f-

An touristischen Sammel- fentliche Luftpumpe, Gepackschliel§acher und
punkten Info-Tafeln

An Bahnhofen/Mobilitats- Fahrradparkhaus oder Fahrradraum mit ELa-

knotenpunkten destation(en), offentliche Luftpumpe, Gepéack-
schlief¥acher, Info-Tafeln, Reparatursevice und
Bewachung

Tabelle 2: Fahrradabstellanlagen - Standort und mdgliche Ausstattung 2

% Vergleiche Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club - ADFC; Empfehlenswerte FahrradAbstellanlagen -
Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie TR61020911 und For-
schungsgesellschaft fur Stralen und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum Fahrradparken. Kéln 2012

% Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren- es kénnen auch nur einzelne Elemente angeboten wer-
den.

BECKUM
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6.1

Bestandserhebung / Analyse

Das gesamte Radverkehrsnetzwurde im April und Mai 2020 anhand von Befah-
rungen mit dem Fahrrad vor Ort erhoben, um eine praxisnahe Beurteilung und
zielorientierte Analyse zu gewahrleisten. Die erhobenen Daten inklusive Fotos
wurden in GIS” georeferenziert digitalisiert.

Die angegebenen Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen
sowie eigenen Messungenan exemplarischen Stellenund ersetzenkeine umfang-
liche Vermessung.

Unfallauswertung

Fur das Untersuchungsgebiet wurden die polizeilich erfassten Unfalle vom
16.02.2017 bis 23.12.201%usgewertet.» Bei der Auswertung ist zu berucksichti-
gen, dass bei Unféllen mit ZufulRgehenden und Radfahrenden eine hohe Dunkel-
ziffer von polizeilich nicht erfassten Unfallen vorliegt.

In Tabelle 3 ist die Definition entscheidender Unfalltypen aufgelistet.» Die gemel-
deten Unfalle im untersuchten Zeitraum sind in Karte 2 und Karte 3 auf Seite 23
dargestellt.

Im gesamten Stadtgebiet sind 136 Verkehrsunfélle gemeldet worden, wovon bei
128 ein Personenschaden vorlagmit insgesamt 131 verungliickten Personen Da-
von waren 24 schwerverletzte und 107 leichtverletzte (keine Toten).

123 Unfélle fanden innerorts statt (davon 115 mit Personenschaden) und 13 au-
Rerorts (alle mit Personenschaden)Bei den Altersgruppen waren besonders Kin-
der unter 14 Jahren (27 Verunglickte) und Seniomnen und Senioren Uber 65 (24
Verunglickte) und Gber 75 Jahre (14Verungliickte) betroffen.

Dabei waren in 52 Prozent (Anzahl: 67) der Unfélle Pkw die Hauptverursacher. In
39 Prozent (Anzahl 50) waren Radfahrexde die Hauptverursacher.

Die haufigsten Unfallursachen waren Einbiegen/KreuzenUnfalle und Abbiege-
Unfalle. Rauniich sind die Unfélle Gber das gesamte Stadtgebiet verteilt und ins-
besondere auf den HauptverkehrsstraRen zu verorten.

Bereiche mit mehreren Unféallen mit Radfahrerbeteiligung kénnen in Beckum im
Bereich der B 58 zwischen Innenstadt und Busbahnhof, auf dem Nord- und

87 GIS: Geografische Informationssysteme ermdglichen das digitale, georeferenzierte Bearbigen sowie
Auswerten von Informationen und Daten

38 Die Daten wurden durch die Polizei Beckum bereitgestellt

% Vergleiche Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV); Merkblatt fur die Auswer-
tung von StraBenverkehrsunféllen. Koln 2001, &ite 9
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Westwall, auf der Lippborger StralRe, entlang des KonradAdenauer-Ringsund in
Neubeckum entlang der HauptstraRe und der Vellerner StralRe ausgemacht wer-
den.

Unfalltyp Definition

Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall
durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem
auf gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
Abbiege-Unfall | Verkehrsteilnehmer ausgel6st wurde.

Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen von Stral3en,
Feld- oder Radwegen sowie an Zufahrten, zim Beispiel zu
einem Grundstiick oder einem Parkplatz.

Um einen aEgi nbUnrnefgaelnl/ &K rheaurzdeenl
der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem einbiegen-
den oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem Vorfahrt-
Einbiegen/ berechtigten ausgeltst wurde.

Kreuzen-Unfall | pas gilt an Einmiindungen und Kreuzungen von Stralen,
Feld- oder Radwegen, an Bahnibergangen sowie an Zufahr-
ten, zum Beispiel von einem Grundsttick oder einem Park-
platz.

Um einen a; bUenrfsaclhlroeihtaennd el t
der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die Fahrbahn
uberschreitenden ZufuRgehenden und einem Fahrzeug aus-
geldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen

Uberschreiten- ist.

Unfall
Diese Grundséatze gelten unabhangig davon, ob der Unfall

an einer Stelle ohne besondere Einrichtung fur den Ful3gan-
gerquerverkehr geschehen ist oder an einem Zebrastreifen,
einer lichtzeichengeregelten Ful3géngerfurt oder ahnlich.

Um einen adgkakkr kiemrb2 handel
Unfall durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern,
die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung be-
wegten, ausgelost wurde, sofern dieser Konflikt nicht einem
anderen Unfalltyp entspricht.

Unfall im
Langsverkehr

Tabelle 3 - Definition von Unfalltypen (Auszug)

BECKUM
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Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

BECKUM
i

Karte 2: Unfallkarte
(Beckum)

Legende

Unfallkategorie (Schwere)
Unfall mit Sachschaden
Unfall mit Leichtverletzten

Unfall mit Schwerverletzten

Unfalltyp (Art)

®  Fahrunfall

) Abbiege-Unfall

@  Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall

®  Unfall durch ruhenden Verkehr

@  Unfallim Langsverkehr

@  Sonstiger Unfall

=1 EinbahnstraBe
[3%]  Zweirichtungsradweg
Quelle: Polizei Beckum
Zeitraum: 16.02.2017 - 23122019
0 05 Tkm

L—— 11|
@ Stand: 04.08.2021

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: ohne MaBstab

Universitatsplatz 12
) ([ Mobilitatsplanung | 34127 Kassel
info@iks-planung.de

Karte 3 - Unfallkarte (Neubeckum, Roland, Vellern)

Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

BECKUM
i

Karte 3: Unfallkarte
(Neubeckum, Roland, Vellern)

Legende

Unfallkategorie (Schwere)
Unfall mit Sachschaden
Unfall mit Leichtverletzten
Unfall mit Schwerverletzten

Unfalltyp (Art)

®  Fahrunfall

) Abbiege-Unfall

@  Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall

®  Unfall durch ruhenden Verkehr

®  Unfallim Langsverkehr

@  Sonstiger Unfall

= EinbahnstraBe
[¥f]  Zweirichtungsradweg
Quelle: Polizei Beckum
Zeitraum: 16.02.2017 - 23.12.2019
0 0.5 Tkm

( ) S
Stand: 04.08.2021

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: ohne MaBstab

Universitatsplatz 12
J {1€) Mobilitatsplanung | - 34127 Kassel
info@iks-planung.de

BECKUM
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6.2

Online-Workshop

Im Rahmen desBeteiligungsverfahrens fand am 24.03.2021 ein o6ffentlicher On-
line-Workshop mit Uber 40 Teilnehmenden statt. Nach der BegrufRung durch
Herrn Burgermeister Gerdhenrich wurde die Moderation durch Alexander Gar-
dyan vom Ingenieurbiiro IKS Mobilitatsplanung tberno mmen.

Abbildung 5: Screenshot des Online-Workshops mit einem Teil der Teilnehmenden

Im ersten Abschnitt des Workshops wurde der aktuelle Arbeitsstand und erste
konkrete Handlungsansatze anhand einer Prasentation vorgestellt. m zweiten
Teil war Raum fir eine Diskussion mit den teilnehmenden Birgerinnen und Bur-
gern. Dabei wurden konstruktive ldeen und Anmerkungen zu vielfaltigen The-
menbereichen der Radverkehrsplanung eingebracht.

Begleitet wurde der Workshop durch Online-Befragungen der Teilnehmenden,
um Meinungsbilder und mogliche Schwerpunkte fir die weitere Bearbeitung des
Konzeptes zu ermitteln. Die Ergebnisse sind inAbbildung 6 und Abbildung 7 dar-
gestellt.

Nein, es fehlen Zielsetzungen I 5
Ja, die Zielsetzungen sind vollstandig [ EGTITITNTNGNGEGEGEGEGEGEGEGEGEGEGEGEEE S

Nein, es fehlen Handlungsfelder [N s

Ja, die Handlungsfelder sind vollstandig | NRNNRNINIGINTNENENENEGEEEEEEEEEN S

0 5 10 15 20
N=23

Abbildung 6 - Sind die Zielsetzungen vollstandig benannt? Sind die Problemstellen vollstan-

dig benannt?

BECKUM
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Anderung StraRenraumaufteilung Ein- und
I 16
Ausfallstral3en

Abstellanlagen im Umfeld der .,

Fugéngerzone

kleinteilige und punktuelle Mangel .
Netzllicken aul3erorts I
Offnung EinbahnstraRen .

Entwicklung der Velorouten
9 I

Offentlichkeitsarbeit .

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
N=26

Abbildung 7 - Was sind aus lhrer Sicht die 2 wichtigsten Handlungsfelder (2 Antwortmdglich-

keiten pro Person)

Die Ergebnisse der Umfragen und der darauffolgenden Diskussion haben gezeigt
dass neben den genannten Zielsetzungen und Problemstellenauch kleinteilige
Méangel weiter in den Fokus rucken sollten.

Als entscheidende Handlungsfelder wurden die 8Anderung der StraRenraumauf-
teilung an den Ein- und AusfallstraReno sowie die Schaffung von hochwertigen
dAbstellanlagen im Bereich der Ful3gangerzon@als zentrale Themen bewertet.

Im Rahmen der Diskussion wurden zupunktuellen Mangel n oft Konflikte mit ab-
gestellten Mulltonnen auf Rad- und Gehwegen beméngelt. Hierdurch komme es
beim Ausweichen auf Fahrbahn und Gehweg zu Konflikten mit anderen Verkehrs-
teilnehmern.

Als Beispel fur die aul3erorts existierenden Netzliicken wurde der Lippweg ge-
nannt, welcher auch durch ein hohes Schwerverkehrsaufkommen als besonders
gefahrlich beschrieben wurde.

Weitere Themensind die Priorisierung des Radverkehrsflusses an Knotenpunkten
und die Verbesserung der Durchfahrbarkeit der Innenstadt fir Radfahrende.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass durch die rege Beteiligung der Teilnehmen-
den viel Expertenwissen zu unterschiedlichen Bereichen des Radverkehrs in
Beckum gesammelt wurde. Die Ergebnisse wirden, soweit sinnvoll und méglich,
in das Radverkehrskonzept integriert.




Radverkehrskonzept

26

6.3

Netzkonzept

Radverkehrsplanung ist immer Angebotsplanung. Grundsétzlich sollen alle Stra-
3en und Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroan-
trieb oder fur Lastenrader und Anhanger) nutzbar sein.

Das Angebot eines liickenlosen, sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes
zur Bundelung der wichtigsten Verbindungen ist dabei fir Radfahrende von be-
sonderer Relevanz.

Wunschliniennetz

Zur Ableitung einesvorangestellten Wunschliniennetzes wurden die entscheiden-
den Quell- und Zielorte mit den grof3ten Potenzialen fur Alltags- und touristi-
schen Radverkehr miteinander vernetzt. Das Wunschliniennetavurde unabhan-
gig bestehender Wege entwickelt.

Besondere Reévanz wurde fir Routen, welche die Stadtteile Beckum, Neu-
beckum, Roland und Vellern verbinden, identifiziert. Darliber hinaus sind die Ra-
ten zu den angrenzenden Stadten und Gemeinden Ahlen, Oelde und Ennigerloh
sowie der Ring um die historische Altstadt von Beckum von besonderer Bedeu-
tung.

Weitere Quell- und Zielorten mit hoher Relevanz fiir den Radverkehr snd:

- Bahnhof im Stadtteil Neubeckum und Busbahnhof in Beckum

- Geschaftsbereiche mit gemischten Nutzungen und Versorgungsfunktion
- Standorte wichtiger Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber

- Wohnquartiere

- Freizeiteinrichtungen und -aktivitaten

Das daraus abgeleitete Wunschliniennetz ist inKarte 4 dargestellt.

BECKUM

3
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Radverkehrskonzept
Stadt Beckum

BECKUM

Immer
besser.

Karte 4: Wunschliniennetz und Zielorte
(Gesamtgebiet)

Legende
== Grenze des Untersuchungsgebiets
geckum  Staditteil
Wunschlinie
=== Wunschlinie mit besonderer Relevanz

) Distanzkreis

Bahnhof

Busbahnhof

Geschaftsbereich (Mischnutzung)
Arbeiten

Wohnen

Freizeit

FEEEOE

0 1 2 3km
| IS S E—
@ Stand: 04.08.2021

Kartengrundlage: OpenStreetMap (CC BY-SA)
MaBstab: ohne MaBstab

Universitatsplatz 12
b { )] Mobiltatspianung | 34127 Kassel
info@iks-planung.de

Karte 4 - Wunschliniennetz und Zielorte (Gesamtgebiet)

Radverkehrsnetz

Die entwickelten Wunschlinien sind auf bestehende Stral3en und Wege umgelegt
worden. Dabei wurden die vorhandenen touristischen Radwege (sofern fir den
Alltagsverkehr relevant) in das Radverkehrsnetz integriert.Das gesamte Radver-
kehrsnetz soll perspektivisch zu jeder Tages und Jahreszeit und fur alle Nut-
zungsgruppen sicher und komfortabel befahrbar sein, also fur Alltagsradfahrende
(Pendelnde, Schuleinnen und Schiler), Gelegenheitsradahrende sowie touristi-
schen Radverkehr.

Das in Karte 5 dargestellte Radverkehrsretz ist ein Zielnetz. Dasbedeutet, dass
zum aktuellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein missen.
Teile des Netzes werdenbeispielsweise erst durch die Umsetzung von Mal3nah-
men befahrbar. DasRadverkehrsnetz hat eine Lange von214 km. Davon verlaufen
etwa 70 km auf touri stischen Radwegen.

Das Radverkehrsnetz ist hierarchisch in Hauptrouten und Nebenrouten geglie-
dert. Hauptrouten bilden die direkten Verbindungen und verlaufen in den meis-
ten Fallen entlang der Hauptverkehrsstral3en. Die Nebenrouten binden erganzend
Schulstardorte und Wohngebiete an und verlaufen zu grof3en Teilen im Neben-
stral3ennetz.
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Karte 5 - Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)

6.4 Belastungsbereiche und Fuhrungsformen im Radverkehrsnetz

Um einordnen zu kdnnen, ob die bestehenden Fuhrungsformen den Anforderun-

gen der Radfahrenden entsprechen ist die Kategorisierung des Radverkehrsnet-
zes in Belastungsbereiche und zugehérige Regeleinsatzbereiche zielfiihrene.Die
Belastungsbereiche nach Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)sind in

Karte 6 und Karte 7 auf Seite 29 dargestellt.

Ein Grof3teil der Abschnitte im Radverkehrsnetz sind dem Belastungsbereich |
oder Il zuzuordnen. In diesen Abschnitten ist entsprechend der Regelwerke so-

fern nicht besondere Belange von schutzbedirftigen Radfahrenden dazukom-

men, die Fihrung im Mischverkehr oder mit Schutzstreifen empfohlen.

Der Belastungsbereich Il wird auf einigen der Hauptverkehrsstra3en innerhalb
des Radverkehrsnetzes erreicht, beispielsweise auf Abschnitten des Konrad\de-
nauer-Rings, der Zementstral3e,oder der Neubeckumer Stral3e. Dort sind entspre-
chend den Regelwerken Radfahrstreifen oder baulich angelegte Radwege ange-
messen.

Der Belastungsbereich IV wirdinnerorts nicht erreicht.

4 Vergleiche Abbildung 3 ab Seite 10
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Abschnitte aul3erorts im Radverkehrsnetz bilden ene eigene Kategorie, da auf
diesen generell eine vom KfzVerkehr getrennte Filhrung angestrebt wird.

Radverkehrskonzept
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Karte 6: Belastungsbereiche nach ERA
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Im Untersuchungsgebiet besteht eine Vielzahl an Fiihrungsformen, die ohne Kon-
tinuitat ber das gesamte Netz verteilt sind (vergleiche Karte 8 und Karte 9 auf
Seite 32). Auch innerhalb einzelner StralRenéschnitte bestehen Wechsel von

Fahrbahnniveauin den Seitenraum und wieder zurtick (siehe Abbildung 8).
2 AR .f’.f:f, ‘\w

Abbildung 8: Wechsel von Fahrbahnniveau in den Seitenraum, Hammer Stral3e (Beckum)

Innerorts ist insbesondere entlang der Hauptverkehrsstral3en Radinfrastruktur
vorhanden. In Beckum wird der Radverkehrdort auf vielen Abschnitten im Sei-
tenraum als getrennter Geh- und Radweg gefuhrt (Z 241 StVO, benutzungspflich-
tig). Auf mehreren Ein und Ausfallstralenist auch ein Seitenstreifen auf der Fahr-
bahn markiert. Dieser darf grundsatzlich durch Radverkehr befatren werden. We-
gen dort parkender Fahrzeuge ist dasin der Praxiskaum durchgéangig maoglich.

n

Abbildung 9 - StralRenraumaufteilung mit Seitenstreifen, Stromberger Stra3e (Beckum)

In Neubeckum ist entlang der Hauptstral3e ein Schutzstreifen angelegt (vergleiche
Abbildung 10). In einzelnen Abschnitten im gesamten Untersuchungsgebiet steht
dem Radverkehr auch entlang der Hauptverkehrsstra3en keine Irfrastruktur zur

BECKUM
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Verfligung. Dieser muss dort im Mischverkehr fahren. Teilweise ist auch der Geh-
weg freigegeben oder es bestehen andere Radwege.

Im NebenstralRennetz wird der Radverkehr in der Regel bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h im Mischverkehr gefihrt.

Die FuRgangerzone in Beckum ist fir den Radverkehr, auRemittwochs und sams-
tags (Markt), zwischen 20Uhr und 8 Uhr freigegeben (vergleiche Abbildung 10).

-

Abbildung 10- Schutzstreifen auf der HauptstraRe, Neubeckum und Freigabe der FuRgéanger-

zone in Beckum

AuBerorts wird der Radverkehr im Radverkehrsnetzzu gro3en Teilen auf fahr-
bahnbegleitenden gemeinsamen Geh und Radwegen oder auf Wirtschaftswe-
gen beziehungsweisetouristischen Radwegengefihrt (vergleiche Abbildung 11).
Auf einzelnen Abschnitten fehlt fahrbahnbegleitende Infrastruktur. Hier muss der
Radverkehr auch auf3erorts im Mischverkehr fahren.

K

Abbildung 116 Gemeinsamer Geh- und Radweg auf dem WerseRadweg westlich von Beckum
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6.5

Abstellanlagen und E-Bike Ladestationen

Innerhalb des Radverkehrsnetzes wurden die grof3eren Fahrradabstellanlagen so-
wie die E-Bike-Ladestationen und die Méglichkeit zur Fahrradausleihe erfasst.
Diese sind inKarte 10 auf Seite 34 dargestellt.

Abstellanlagen

Im Untersuchungsgebiet sind an den entscheidenden Zielorten bereits Abstellan-
lagen in verschiedener Anzahl undAusstattung vorhanden (vergleiche Abbildung
12). Beispielsweiseam Bahnhof in Neubeckum, am Busbahnhof und im Umfeld
der Innenstadt.

Dabei sind sowohl Abstellanlagen vorzufinden, die den Mindestanforderungen
entsprechen (Bugelim Fahrradparkhaus Busbahnhof und Fahrradparkplatz Rog-
genmarkt), als auch solche, die den heute gultigen Anforderungen nicht mehr

ent sprechen (aFelgenkillero am Ba&dckumo f

und Busbahnhof sind zusétzliche Komfortmerkmale wie Uberdachungen vorhan-
den (vergleiche Abbildung 12).

13

R

Abbildung 126 Ausgewahlte Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet
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E-Bike Ladestationen

Im Untersuchungsgebiet sind neun E-Bike-Ladestationen vorhanden. Davon be-
finden sich drei im zentralen Bereich von Beckum, vier aul3erhalb des Stadtgebie-
tes in der Néhe von touristischen Einrichtungen (Hotels, Gaststatten) und zwei im
zentralen Bereich von Neubeckum. In Roland und Vellernbefinden sich keine &
Bike-Ladestationen.

Radverkehrskonzept
Stadt Beckum
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Karte 10: Radverkehrsinfrastruktur - Service
(Gesamtgebiet)
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Karte 10- Radverkehrsinfrastruktur - Service (Gesamtgebiet)
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6.6 Mangelanalyse

Die vorhandene Infrastruktur innerhalb des Radverkehrsnetzesvurde anhand der
Planungsgrundlagen und Anforderungen (vergleiche ab Seite 15) analysiert und
fur das gesamte Untersuchungsgebietin GIS digitalisiert* (siehe Abbildung 13).
Die entscheidenden Méangel sind nachfolgend zusammenfassend bewertet und

(@ *GIS Beckum Radverkehr - QGIS
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Abbildung 13- GISDaten auf Grundlage der Bestandserhebung (Beispielhafte Abfrage und

Ausschnitt: punktuelle M&ngel in Beckum)

6.6.1 Fuhrungsformen und Netzlicken innerorts

Die Anwendung der vielen verschiedenen Fihrungsformen ohne Kontinuitat ist
fur Radfahrende nur schwer nachvollziehbar. Der Wechsel von der Fuhrung im
Seitenraum (Gehwegniveau) auf Fahrbahnniveau sorgt in der Praxis oft dazu, dass
sich Radfahrende fur eine Seite entscheiden und dann dortauch weiterfahren,
wenn esnicht legal ist. Die Anforderungen an ein selbsterklarendesund intuitives
Radverkehrsnetz werden durch die Bestandssituation nicht erfullt.

Insbesondere entlang der Hauptverkehrsstral3en wird durch diesesteils unklare
Angebot auf verschiedenen Bereichender StralRe (Fahrbahn, Seitenstreifen und

4 Die GISDaten sind Bestandteil des Schlussberichts. Die Ergebnisse samtlicher Abschnitte im Radver-
kehrsnetz kénnen bei Bedarf separat abgerufen werden.
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getrennter Geh und Radweg) der Komfort und auch die subjektive Sicherheit fur
Radfahrende geschmalert. Dabei sorgen die Abschnitte mit fahrbahnbegleiten-
dem Seitenstreifen zu vermehrten Konflikten fir Radfahrende. Diese werden in
der Praxis von der Fahrbahn auf den Seitenstreifen gedréangt. Von dort aus mus-
sen sie sich in den flieBenden Verkehr eingliedern und gegebenenfalls anhalten,
sobald parkende Kfz den Seitenstreifen blockieren (vergleiche Abbildung 14).

Beispielhafte Abschnitte mit beschriebener Problematik sind die Neubeckumer

Abbildung 14- Vielfaltiges Angebot an Fuhrungsformen mit parkenden Fahrzeugen auf dem

Seitenstreifen in der Stromberger Stralle

Hinzu kommen Abschnitte im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstral3en, wo
trotz Bedarf keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden ist (Fiihrung im Mischver-
kehr). Diese Abschnitte sind insbesondere fir unsichere Radfahende, wie Kinder
oder &ltere Menschen, problematisch (vergleiche Abbildung 15).

Beispielsweise auf der Hammer Stral3e (zwischen Ortseingang und Kreisverkehr),
der Ahlener StrafRe in Beckum oder der Bahnhofstral3e/GustavMoll - Strale und
der Kaiser Wilhelm-Straf3e in Neubeckum.

!4-_3 ok R

R o

Abbildung 15- Fehlende Radverkehrsinfrastruktur in der Bahnhofstral3e in  Neubeckum

BECKUM
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6.6.2

Insgesamt sind innerorts nur wenige wirkliche Netzliicken im Radverkehrsnetz
vorhanden. Dazu gehdren Einbahnstral3en, die nicht in Gegenrichtung fir den
Radvekehr freigegeben sind (Anton-Schulte-Stra3e Richtung Martinschule,
Nordstral3e, Linnenstral3e)und ein Wegabschnitt im Westpark, der nicht fir Rad-
verkehr freigegeben ist (vergleiche Abbildung 16).

Abbildung 16- Einbahnstraf3e in Anton -Schulte-Straf3e nicht fir Radverkehr in Gegenrichtung

freigegeben (links) und Wegabschnitt im Westpark nicht fir Radverkehr freigegeben  (rechts)

Oberflachen, Breiten und punktuelle Mangel

Die Oberflachen sind auf grof3en Teilen innerhalb des Radverkehrsnetzesin gu-
tem Zustand. Insbesondere in den Bereichen, wo Radverkehr auf Fahrbahnniveau
gefuihrt wird. In Abschnitten, wo der Radverkehr im Seitenraum gefiihrt wird, be-
stehen allerdings an den Ein- und Ausfahrten der Grundstiicke haufige Hohen-
versatze (Buckelpiste), was den Komfort fir Radfahrende erheblich verringert.

Die Breiten der Radinfrastruktur gentigen insbesondere in den benutzungspflich-
tigen Abschnitten im Seitenraum (getrennter Geh- und Radweg) nicht den Anfor-
derungen nach den Empfehlungen fur Radverkehranlagen (ERA)beziehungs-
weise der StraRenverkehrsOrdnung (StVO).

Das fuhrt in der Praxis zu vielféaltigen Gefahrensituationen, da Radfahrende ohne
ausreichende Abstande beziehungsweise Sichtbeziehungen an parkenden Fahr-
zeugen, oder Ein und Ausfahrten vorbeigefihrt werden (vergleiche Abbildung
17 auf Seite 38). Vorhandene Breiten der Seitenraume lassen auch eine Verbrei-
terung der Radwege auf Regelmalde nicht zu, ohne die Barrierefreiheit vonZuful3-
gehenden einzuschranken.

Der Schutzsteifen in Neubeckum entspricht ebenfalls nicht den Breitenanforde-
rungen, zumal der Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden Fahrzeugen fehilt,
umaDoorfUinfgd | | ed zu ver mei den.
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6.6.3

Abbildung 17- Zu schmale Radinfrastruktur in der Vorhelmer Straf3e (links) und der Haupt-

stral3e in Neubeckum (rechts)

Hinzu kommen punktuelle Mangel innerhalb des Netzes, wie beispielsweise Pol-
ler, Schienenquerungen, Schranken oder auch fehlende Querungsmdoglichkeiten
(insbesondere beim Wechsel vom Zweirichtungsverkehr auf3erorts nach Einrich-

tungsverkehr innerorts) (vergleiche Abbildung 18).

Abbildung 18 8 Durchfahrtssperre (Weg am Kollenbach, links) und fehlende Querungsanlage

(Lippweg, rechts) als Punktuelle Mangel

StVO-Konformitat der bestehenden Benutzungspflicht

Ein groRRer Teil des Netzes entlang derHauptverkehrsstral3en innerorts ist mittels
Z 241 StVO (getrennter Geh und Radweg) beschildert (vergleiche Karte 8 und
Karte 9 auf Seite 32), was eine Benutzungspflichtimpliziert.

Allerdings erscheint die bestehende Regelung mit Benutzungspflicht aus zwei
Grinden nicht StVO-konform (vergleiche Radwegebenutzungspflicht auf Seite
19):

- Im gesamten Radverkehrsnetz konnte im Rahmen der Bestandserhebung
kein Abschnitt erkannt werden, wo aufgrund besonderer o6rtlicher Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko erheblich tber-
steigt. Aufgrund der bestehenden Belastung durch Kfz Verkehr und derteils
unubersichtlichen Linienfihrung in der Neubeckumer Stral3e, Sternstral3e
ZementstralRe und Stromberger Stral3e befinden sich diese Straf3en im

BECKUM
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Grenzbereich.

- Die vorhandenen Radwege entsprechen zusatzlich in mehreren Alschnitten
nicht den baulichen Anforderungen entsprechend der StraRenverkehrs
Ordnung (StVO) beziehungsweise der Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen (ERA) Beispielsweise sind diese oft zu schmal, die Sichtbeziehungen an
Grundstiicksein und -ausfahrten sind mangelhaft oder die Sicherheitsab-
stande zu parkenden Fahrzeugen werden nicht eingehalten giehe Abbil-
dung 19).

||l B

H Sicherheitstrennstreifenfehit
VwV-StVO: -- S
ERA: 0,50 m

&

: 1 A0 M 7 2z
VwV-5tVO: 2,00 m (min 1,50 m)
- ERA: 2,00 m (min 1,60 m)

Abbildung 19- Nicht StVO-konformer benutzungspflichtiger Radweg entlang der Neubecku-

mer Strale

6.6.4 Nutzung der FuRgangerzone durch Radfahrende

Im Rahmen der Bestandserhebung wurde da Verhalten von Radfahrenden in der
FuRgangerzonestichpunktartig beobachtet. Dabei ist aufgefallen, dass sich meh-
rere Radfahrende nicht an die Freigabezeiten gehalten haben und die Ful3gan-
gerzone illegal befahren haben. Dort wurden, insbesondere zu den Offhungszei-
ten der Geschéfte,Konflikte mit Zuful3gehenden festgestellt. Es kam zuErschreck-
momenten, beispielsweisebei schnellen Vorbeifahrten von Personen mit EBikes.
Auch wurde mehrfach beobachtet, wie abgestellte Fahrréader die Wege fir mobi-
litatseingeschréankte Menschen versperrt haben.

BECKUM
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6.6.5

6.6.6

Fuhrungsformen auf3erorts

Auf groR3en Teilen des Radverkehrsnetzes aul3erorts bestehen bereits fahrbahn-
begleitende Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr. Diese Fuhrungsform ist
aul3erorts positiv zu bewerten.

Allerdings bestehen auch noch mehrere Abschnitte, wo keine separate Infrastruk-
tur fur Radfahrende vorhanden ist und diese entsprechend im Mischverkehr fah-
ren missen, da auch keine geeigneten Alternativrouten, zum Beispiel Uber land
und forstwirtschaftlich e Wege bestehen. Diese Abschnitte werden grundsatzlich
als Mangel (Netzliicke) bewertet, da diese Fuhrungsform auch bei geringer Kiz-
Belastung die Qualitat fur Radfahrende erheblich mindert. Insbesondere, da das
Radverkehrsnetz auch fur Kinder und &ltere Menschen komfortabel und sicher
nutzbar sein soll.

Beispielhafte Abschnitte mit Netzliicken aul3erorts sind der Lippweg, der sidliche
Abschnitt des Muhlenwegs, die Ennigerstsral3e oder der Hellweg. Auf dem west-
lichen Abschnitt des Hellwegs ist zudem der land- und forstwirtschaftliche Weg

nicht fur Radfahrende freigegeben, was auch durch die schadhafte Oberflache
begriindet wurde (vergleiche Abbildung 20).

Abbildung 20 - Netzliicken auf3erorts am Lippweg (links) und dem Hellweg (rechts)

Abstellanlagen und Ladestationen fur E -Bikes

Abstellanlagen sind besonders an viel frequentierten Zielorten relevant. Dazu ge-
hort die Innenstadt in Beckum und Neubeckum, gréRere Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)-Knotenpunkte, Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber sowie
Schulen und Freizeiteinrichtungen (wie Schwimmbad oder Sporthalle). In reinen
Wohngebieten wird das Fahrrad in der Regel auf privatem Grund abgestellt.

Im Umfeld der Ful3gangerzone fehlen Abstellanlagen mit angemessenem Kom-
fort oder liegen in unattraktiver und unauffalliger Lage. Daraus resultieren wild
abgestellte Fahrrader im Umfeld der Ful3gadngerzone (ergleiche Abbildung 21
auf Seite 41), wobei vorhandene Abstellanlagen teils ungenutzt bleiben.
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Abbildung 21- Wild abgestellte Fahrrader in der HihlstraRe (oben) und Abstellangebot in

unauffél liger Lage am Roggenmarkt (unten)

Der Bahnhof in Neubeckum befindet sich aktuell in einem Transformationspro-
zess Die Fahrradabstellanlagen entsprechen derzeit nicht den Anforderungen an
einen modernen Bahnhof. Es fehlt an Anzahl und Qualitat sowie begletende Ser-
viceinfrastruktur (vergleiche Abbildung 22).

Abbildung 22 - Abstellanlagen, teils ohne Uberdachung und weitergehenden Komfort f  ar

Langzeitparkende am Bahnhof in Neubeckum
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3



Radverkehrskonzept

42

Am Busbahnhof in Beckum besteht eine gut sichtbare Abstellanlage mit ebener-
digen Stellplatzen und Uberdachung. Weitergehender Komfort, wie Uberwa-
chung, ELademdglichkeiten, Reparaturservice oder ein Kiosksind dort nicht vor-
handen.

6.6.7 Umsetzung der Velorouten

Die Entwicklung der Velorouten ist eines der Kernergebnisse aus dem Radver-
kehrskonzept Kreis Warendorf# Die dort festgelegten Verbindungen sind ent-
sprechend im Radverkehrsnetz Beckum in die Hauptrauten integriert (siehe Karte
5 auf Seite 28).

Dabei wurden die Verbindungen Richtung Ahlen und Neubeckum als priorisierte

Velorouten festgelegt und die Verbindungen Richtung Oelde und Diestedde (Wa-

dersloh) als Veloroute. Die Anbindung von Roland und Vellern wurde als Ergan-
zungsroute festgelegt.=

Dabei bestehenmit Blick auf geford erte Qualitaten des Konzeptes der Velorouten
verschiedene Méangel im Untersuchungsgebiet:

- Entlang den innerértlichen Abschnitten Richtung Neubeckum, Ahlen und
Oelde werden Radfahrende auf zu schmalen Radwegen im Seitenraum ge-
fuhrt.

- Entlang der Verbindung Richtung Ahlen und Diestedde (Wadersloh) befin-
den sich Aul3erortsbereiche ohne separate Infrastruktur fir Radfahrende.

- Insgesamt besteht keine einheitliche Kennzeichnung oder Gestaltung der
Velorouten.

4 Planersocietat; Klimaschutteilkonzept Mobilitdét & Radverkehrskonzept. Dortmund 2018 Vorwort

4 Ebenda, ®ite 92
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6.7

Zusammenfassende Bewertung

Auf Grundlage der vorhandenen Konzepte und Untersuchungen, des Beteili-
gungsverfahrens und der Bestandsanalysdasst sich ein heterogenes Bild zur Si-
tuation des Radverkehrs in Beckum ablesen.Die wesentlichen Mangel sind in
Karte 11 dargestellt und nachfolgend zusammengefasst.

Karte 11: Wesentliche Mangel im

Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)
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Stadt Beckum
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Karte 11 Wesentliche Mangel im Radverkehrsnetz (Gesamtgebiet)

Innerorts besteht auf grof3en Teilen entlang der Hauptverkehrsstral3eneine Infra-
struktur im Seitenraum. Diese wird aufgrund zu geringer Breiten und den damit
verbundenen Konflikten und Gefahrenstellen an Einmindungen, mit parkenden
Fahrzeugen und Eir und Ausfahrten den Anspriichen an eine moderne und kom-
fortable Radverkehrsinfrastruktur nicht gerecht. Diese Einschatzung wird durch
die Auswertung der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung gestarkt, wo Einbie-
gen/Kreuzen-Unfalle und Abbiege-Unfalle auf den Hauptverkehrsstral3en als
hauptséachliche Konfliktbereich ausgemacht wurde.

Auch die bestehende Benutzungspflicht auf diesen Abschnitten ist aus genannten
Grunden nicht regelkonform und damit fir Nutze nde nicht bindend. Die vorhan-
denen Breiten im Seitenraum lassenallerdings eine Verbesserung der Situdion
auch nicht zu, ohne die oft zu schmalen Gehwegenweiter zu beschneiden.
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Hinzu kommen punktuelle Mangel, wie nicht in Gegenrichtung fir Radfahrende
getffnete Einbahnstral3en, Pollet fehlende Bordsteinabsenkungen oder auf Rad-
wegen abgestellt Mulltonnen , wodurch Komfort und Sicherheit fiir Radfahrende
gemindert werden.

Aulerorts ist bereits an vielen Stellen eine fahrbahnbegleitende Infrastruktur in
guter Qualitat vorhanden. Es ergeben sich dennoch einzelne Abschnitte mit Netz-
licken und damit Handlungsbedarf.

Insbesondere im Umfeld der Innenstadt in Beckum und am Bahnhof Neubeckum
sowie dem Busbahnhof Beckumfehlt es an qualitativ hochwertigen Abstellanla-
gen. Auch fir die E-Ladestruktur fir Fahrrader besteht aufgrund der aktuellen
Entwicklungen in diesem Bereich zusatzlicher Bedarf an Bereichen mit langeren
Abstelldauern.

Mit dem Konzept der Velorouten kann ein qualitativ hochwertiges Angebot fir
Radpendelnde geschdfen werden, mit hohem Potenzial zur Vermeidung von
Fahrten mit dem Kfz. Hier besteht Bedarf an der Entwicklung, Optimierung und
der Gestaltung der Aul3enwirkung dieser Velorouten.

Zusammenfassend ergeben sich vielféaltige Handlungsfelder, um die Sicherheit
und den Komfort innerhalb des Radverkehrsnetzesund damit die allgemeine
Qualitat fur Radfahrende zu verbessern

BECKUM
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Strategien und Handlungsfelder

Das Radverkehrskonzept fur Beckum ist auf eine kontinuierliche und langerfris-
tige Umsetzung ausgelegt. Um die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens abge-
stimmten Zielsetzungen zu erreichen (vergleiche Kapitel 3 auf Seite 14), werden
folgende Ubergeordnete Strategien und Handlungsfelder empfohlen, die den
Rahmen fir die konkreten Maflinahmenempfehlungen vorgeben:

Integrierte Planung

Das Konzept setzt auf einen integrierten Ansatz mit Bertickschtigung verkehrs-

technischer Anforderungen, gestalterischer Anspriche und den Anforderungen

der Nutzerinnen und Nutzer an die Stral3e als 6ffentlichen Raum. So wird gewahr-
leistet, dass MalRnahmen nicht allein an einzelnen Verkehrsmitteln ausgerichtet
sind, sondern die Entwicklung der Mobilitat in der Gesamtheit fordern.

Die MaRRnahmenempfehlungen sind darauf ausgerichtet, die vorhandenen Res-
sourcen zuerst fur Mal3nahmen einzusetzen, die ein moglichst hohes Potenzial
und Qualitat fur die Radfahrenden aufweisen.

StraRenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

Viele Stralenrdume, insbesondereHauptverkehrsstral3en sind in ihrem Quer-
schnitt und ihrer Gestaltung tberdimensioniert und auf den Kfz-Verkehr ausge-
richtet. Der Radverkehr wird entlang dieser Stral3enin der Regel mit dem Ful3ver-
kehr auf Gehwegniveauim Seitenraum gefuhrt. Das fuhrt zu Konflikten zwischen
den beiden stadtvertraglichen Verkehrsarten und schrankt Komfort, Sicherheit,
Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat ein.

Der offentliche StraRenraum, inklusive der HauptverkehrsstraRen, soll mit der
Zielsetzung entwickelt werden, gesundes Wohnen mit einer hohen Lebensquali-
tat zu fordern. Dazu sollen Flachen so umverteilt werden, dass Radfalenden
komfortable und sichere Infrastruktur angeboten werden kann, die nicht zu Las-
ten des Ful3verkehrs entwickelt wird.

Verlagerung des Kfz-Verkehrs zum Radverkehr

In Beckum werden noch viele Wege mit dem Kfz gefahren, die auch mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden kdnnen. Dieser (Pender)Verkehr soll so weit wie
moglich auf den Radverkehr verlagert werden. Wege unter 10 bis 15 Kilometer
bieten dabei ein hohes Potenzial. Besorers unter Berticksichtigung der steigen-
den Verkaufszahlen von EBikes.Innerhalb des Radius von 10Kilometer kann das
Zentrum der Stadt Beckum von samtlichen Bereichen erreicht werden. Auch die
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Stadte Ahlen und Oelde liegen mit 10 bis 15 Kilometer Entfernung ab dem Zent-
rum in Pendelentfernung fur Radfahrende.

Die Verlagerung zum Radverkehrdarf dabei nicht den Eindruck erwecken, als solle
den Bewohnerinnen und Bewohnern die Nutzung des Autos verwehrt werden.
Vielmehr missen sich die positiven Aspekte, wie Zeit und Kostenersparnisseoder
Gesundheitsaspekte in der Wahl des Verkehrsmittels widerspiegeln. Vorausset-
zung daflr ist eine sichere und komfortable Infra struktur und eine positive Grund-
stimmung gegeniber dem Radverkehr (Mobilitatskultur).

Hauptrouten fur den Radverkehr etabl ieren

Um das Verlagerungspotenzial in Beckum zu aktivierenwerden Hauptrouten mit

hoher Relevanz fir Alltagsverkehrende und Pendelnde herausgestellt. Diese sol-
len die entscheidenden Zielorte mdglichst direkt miteinander verbinden und sich

durch eine komfortable Fiihrung und einheitliche Kennzeichnung und Gestaltung
auszeichnen.

Die wichtigsten Verbindungen sind als Velorouten und Hauptrouten gekenn-
zeichnet. Diese Hierarchisierung des Netzes basiert auf bestehenden Planungen
und dem Beteiligungsverfahren. Die Belange der Radfahrenden sind auf diesen
Abschnitten bei zuklnftigen Planungen mit besonderer Relevanz zu bewerten.

Netzlicken schlielRen

Eine mdglichst umwegefreie Verbindung wichtiger Quell - und Zielorte stellt eine
zentrale Voraussetzung zur Starkungdes Radverkehrs und zur Aktivierung von
Verlagerungspotentialen dar. Vorhandene Netzlicken kénnen dazu fihren, dass
ganze Routen nicht genutzt werden. Die bestehenden Netzliicken im Radver-
kehrsnetz sollen daher sowohl innerorts als auch auf3erorts mit hoher Prioritat
geschlossen werden.

Radverkehr ist Fahrverkehr - Trennung von Ful3- und Radverkehr

Die gemeinsame Fuhrung von Radfahrerden und Zuful3gehenden ist innerorts zu
vermeiden. Ubergeordnete Zielsetzung des Konzeptes ist es, stets eine hohe Si-
cherheit sowie hohen Komfort und Aufenthaltsqualitat fir alle Nutzer innen und
Nutzern zu erreichen. Dies gilt in besonderem Mal3e auch fir Kinder und mobili-
tatseingeschrankte Menschen, die auf sichere Seitenraume angewiesen sind. Rad-
verkehr im Seitenraum wuirde diesen Anspriichen entgegenstehen.

Sind vorhandene Stral3enrdume nicht breit genug, um barrierefreie Gehwege und
regelkonforme Radinfrastruktur anzubieten, sollten Parkplatze und/oder Seiten-
streifen zu Gunsten von Zufullgehenden und Radfahrenden verlagert
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beziehungsweise umgenutzt oder Geschwindigkeitsreduzierungen angestrebt
werden, um ein sicheres und komfortables Fahren im Mischverkehr zu gewahr-
leisten.

Aulerorts ist die gemeinsame Fihrung von Radverkehr und Ful3verkehr aufahr-
bahnbegleitenden oder strallenunabhangigen Wegen angestrebt. Auch mit dem
Ziel, den Radverkehr auf den AuRRerortsstral3en zur Steigerung der objektiven und
subjektiven Sicherheit und des Fahrkomforts vom KfzVerkehr zu separieren.

Elektromobilitat im Rad verkehr

Elektromobilitdt im Radverkehr ist ein stark wachsender Markt im Alltagsverkehr
und Tourismussektor. Mit der zentralen Fuhrung des RadverkehrsnetaNordrhein -
Westfalen (NRW)und weiterer touristischer Radrouten durch das Stadtgebiet so-
wie weitere Zielorte mit langeren Abstelldauern, sollte das Angebot an E-Ladesta-
tionen in allen Stadtteilen sukzessive erweitert werden.

Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten, die mit E-Bikes erreichbar sind, sollten
Radfahrende perspektivisch innerorts im gesamten Radvekehrsnetz auf Fahr-
bahnniveau gefuhrt werden, da aufgrund der Geschwindigkeitsunterschiede zu
den ZufuRgehenden eine gemeinsame Flachennutzung sehr konflikttrachtig ist.

Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern

Die Innenstadt steht inklusive ihrer Funktionen als Geschafts und Gastronomie-
standort in besonderem Mal3e fiir Kultur und 6ffentliches Leben in Beckum. Damit
ist der Bereich Anziehungspunkt fir Bewohnerinnen und Bewohner, Pendelnde,
Kundinnen und Kunden sowie Touristen.

Dementsprechend sollten sich auch die verkehrlichen Regelungen an hohen An-
forderungen in Bezug auf Gestaltung und Aufenthaltsqualitat orientieren, um den

Standort insgesamt zu starken. Fur Radfahrede soll eine attraktive und funktio-

nale Erreichbarkeit aus allen Stadtteilen sowie die Miglichkeit zur komfortablen

und sicheren Abstellung von Fahrradern (auch hochpreisigen EBikes)gewahrleis-
tet sein.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Radverkehrsplanung.
Oft werden MalRnahmen nicht akzeptiert oder sehr kritisch betrachtet, weil Infor-
mationen fehlen oder Probleme oder ndtige Kompromisse nicht kommuniziert
werden. Mit transparenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses kénnen
solche Problematiken oft verhindert werden.




Radverkehrskonzept

48

Hier sollte ein zielfihrender Einsatz digitaler Medien genutzt werden, um Ent-

scheidungsprozesse, Ablaufe und besonders auch die angestrebten Ziele zu ver-
mitteln, beispielsweise ¢ b e r das Ange b eNachherd/isualigievun-r
geno.

Nur so kann es auch gelingen, Vorzlig statt Verluste zu kommunizieren, ohne
dass bekannte Aspekte zum KfzVerkehr, wie der mogliche Verlust einzelner Park-
platze, die Debatten dominieren.

Das Themenfeld Offentlichkeitsarbeit ist dabei nicht auf eine MaRnahme be-
schrankt, sondern soll als MaRrmhmenbiindel verstanden werden und auch be-
gleitend zu anderen Malinahmen mitgedacht und umgesetzt werden.

Finanzielle Grundlagen schaffen

Um MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept auch langerfristig umsetzen zu
kénnen, ist insbesondere eine gesicherte und largerfristige Finanzierung von gro-
3er Bedeutung. Dazu gehdort auch die politische Festsetzung eines jahrlichen Bud-
gets.

Leitprojekte bilden und zeitnah umsetzen

Um moglichst kurzfristige und sichtbare Erfolge zu erzielen, sollten vorrangig Pro-
jekte entwickelt werden, aus denen Qualitdtsverbesserungen in einem realisti-
schen Kosten und Zeitrahmen resultieren. Auf Grundlage von positiven Erfah-
rungen gelungener Projekte kbnnen dann auch grol3ere Projekte diskutiert und
initiiert werden. Instrumente wie Verkehrsversuche oder Modellprojekte, aber
auch temporéare Losungen, kbnnen gezielt als Pilot und Leitprojekte zum Einsatz
kommen.

Unter Beriucksichtigung der genannten Punkte werden Leitprojekte mit hohen Po-
tenzialen zur Forderung des Radverkehrs entwickelt. Durcheine kompakte Um-
setzung der Leitprojekte (inhaltlich und zeitlich) kann das Potenzial der Mal3nah-
men voll ausgeschopft werden und eine hohe Qualitatssteigerung fur die Nut-
zenden erreicht werden.

BECKUM
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Malinahmenempfehlungen

Die folgenden Mal3Bnahmenempfehlungen wurden auf Grundlage der Bestands
analyse, des Beteiligungsverfahrens, der Zielsetzung und der Strategien und
Handlungsfelder entwickelt.

Grundsatzlich wurden zu sdmtlichen Abschnitten innerhalb des Radverkehrsnet-
zes Empfehlungen entwickelt, sofern erforderlich. Diese sind in GIS vermerkt und
kénnen abschnittsweise abgerufen werden, beispielsweise wenn Bauarbeiten in
einzelnen Abschnitten anstehen. Zur besserenVerstandlichkeit sind die Leitpro-
jekte nach Ubergeordneten Themenfelder in Tabelle 5 auf Seite 52 dargestellt.
Die raumlich verortbaren Leitprojekte sind zusatzlich in Karte 12 auf Seite 51 dar-
gestellt. Um den politischen Entschedungsprozessen Handlungsmdglichkeiten
aufzuzeigen, sind fur ausgewahlte Beispiele verschiedene Varianten entwickelt
worden.

Diese Projekte mit hohem erwartetem Nutzen fur den Radverkehr sind, sofern
maoglich, mit Kostenschatzungen und Fordermdglichkeiten beschrieben. Die Kos-
tenschatzungen entsprechen Erfahrungswerten aus anderen Stadten und Ge-
meinden. Diese kénnen aufgrund o6rtlicher Gegebenheiten, der Auftragslage des
Baugewerbes und der angestrebten (baulichen) Ausgestaltung stark variieren.

Sofern groRe Preisspannen in der Kostenschatzung auftreten, hangt das ebenfalls
mit der baulichen Ausfiihrung zusammen. Beispielsweisekénnen Radfahrstreifen
markiert werden (Niedrigwert) oder der StraRenraum, inklusive Baumpflanzun-
gen, begleitend baulich angepasst werden (Hochstwert). Die Kostenschéatzungen
sind dabei grundsatzlich auf eine schnelle Umsetzung mit Nutzung des Bestands
ausgelegt (Markierung anstatt grundhafte Sanierung).

Je hoher die Kostenschatzungen ausfallen, desto wahrscheinlicher sind Abwei-
chungen der Schatzungen von den real auftretenden Kosten.Insbesondere bei
der aktuell extrem dynamischen Preisentwicklung der Rohstoffkosten.

Der Aufbau der Steckbriefe ist in Tabelle 4 auf Seite 50 erlautert.




Radverkehrskonzept

50

Bestandsfotos und skizzenhafte Darstellung der Mal3nahme

Ausgangslage/Problemstellung

Kurzdarstellung entsprechend der Bestandsanalyse

Zielsetzung

Bezug zu der ubergeordneten Zielsetzung und zu konkreten Zielen

Malinahmenempfehlung

Konkretisierung der MaRnahme, ggf. inklusive Erlauterung der Varianten

Kosten Grobe Kostenschatzung(Preisstand 202

Foérdermdg- | Vorstellung moglicher Férdermittel fir die einzelnen Mal3n ah-

lichkeiten men

Umsetzung | Kurzfristig: Mittelfristig: Langfristig: Daueraufgabe

1-2 Jahren 3-5 Jahren 6-10 Jahren n
¢ g Zeithorizont C Maflnahmen mit g

kontinuierlichem
Umsetzungsbedarf

Prioritat n Baulasttrager

Leitprojekte mit g Zustandigkeit, g

hoher Prioritat

Finanzierung und Unterhalt

Tabelle 4: Musteraufbau MaRnahmensteckbrief
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Themenfeld E: Kleinteilige und punktuelle Mangel beheben

Themenfeld F: Offnung der EinbahnstraRen in Gegenrichtung

fur den Radverkehr

Querungsanlagen 80
Kreuzende Bahngleise 82
Sonstige Hindernisse 84
Weg im Westpark 86

88

NordstralRe

Themenfeld G: Daueraufgaben und allgemeine Handlungsfel-

der

90

Mobilitats - und Digitalbeauftragte 92
Monitoring: Anlage von Radzéahlstellen 93
Aufhebung der Benutzungspflicht fir Radwege 95
Kontrollen verstarken 98
Ladeinfrastruktur fur E-Bikes ausbauen 99
Anlage von Gehwegnasen und dezentralen Fahrradbugeln 101
Offentlichkeitsarbeit 102
Sonstige Mallnahmenempfehlungen 104
Verknupfung zu anderen Verkehrstragern 104
Freigabe der FuRgangerzone fir den Radverkehr 104
Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr 105
Anlage von FahrradstralRen 106
Stral3enraume mit perspektivischem Transformationsbedarf 108
Einfarbung von Radinfrastruktur und Design der Velorouten 109
Anl age von aufgeweiteten Rada 110
Qualitatssicherung 111
Grunpfeilregelung fir Radfahrende 112
RRX Westfalenradweg(Arbeitsname) durch Neubeckum 113
Mitgliedschaft in der AGFS 114
Politische Verstetigung und Budgetierung 115

Tabelle 5: Zusammenfassung der MaRnahmenempfehlungen
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8.1

Themenfeld A: Anderung der StraRenraumaufteilung auf Ein - und Ausfallstra-
Ren (mit Seitenstreifen )

Im Bereich der Stadt Beckum bestehen mehrereRadhauptrouten entlang der
HauptverkehrsstraRen mit markiertem Seitenstreifen und einer ahnlichen Stra-
Benraumaufteilung, auf denen die Anforderungen an eine sichere und komfor-
table Radinfrastruktur nicht erfullt werden. Radfahrende werden auf zu schmalen
getrennten Geh- und Radwegen im Seitenraum oder trotz hoher Kfz-Belastung
und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im Mischverkehr gefihrt.

Auf Grundlage einer stichpunktartigen (nicht reprasentativen) Erhebung am Mitt-
woch, den 22.04.2020 gegen 15 Uhrund den Rickmeldungen aus dem Beteili-
gungsverfahren, wurden die Seitenstreifen zusatzlich in Abschnitte mit unter-
schiedlichen Auslastungen der Parkgdatze kategorisiert (vergleiche Abbildung 23).

Geringere Auslastung der Parkplatze
Hohere Auslastung der Parkplatze

Sonderfall Hammer Stral3e

Abbildung 23: Ein- und AusfallstraRen in Beckum (mit Seitenstreifen)

Um die Verbindungen zwischen den Stadtteilen zu starkenund den Komfort und
die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr zu erhéhensollte die Anpassung die-
ser StraRen@aume an zeitgemalfe Anforderungen vorgenommen werden.

Die empfohlenen Varianten zur Aufteilung werden anhand der Neubeckumer
Stral3e beispielhaft dargestellt (siehe Kapitel 8.1.1 ab Seite 54). Diese dient als
Modell fur die Ahlener Stral3e,die Vorhelmer Stral3e,die Oelder Strafl3e unddie
Stromberger Stral3e.Die konkrete Ausgestaltung der Ausfallstral3en ist nach den
individuellen ortlichen Gegebenheiten zu planen.

Fur die Hammer Stal3e werden aufgrund der abweichenden Ausgangslage ge-
sonderte Varianten zur Neuaufteilung des StralRenraums empfohlen (vergleiche
Kapitel 8.1.2 auf Seite 58)


































































































































































































































