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Vorworzrt

Im Zuge der Beratungen zum Haushaltsplan
1987 der Stadt Beckum wurde von Rat
beschlossen, Mittel fiir die Aufstellung eines
Rahmenplanes flr den Kernbereich des
Ortsteils Neubeckum bereitzustellen.

Das Bliro flir Stadt~ wund Verkehrsplanung,
Dr. Ing. Reinhold Baier GmbH, Aachen, wurde
im Juni 1987 mit der Erarbeitung des
Rahmenplanes beauftragt.

Ziel der Bearbeitung sollte sein, vor dem
Hintergrund einer abgesicherten Gesamtkonzep-
tion und Erarbeitung von Teilkonzepten
méglichst kurzfristig zur Festlegung von
fldchendeckenden MaBnahmenprogrammen der
Wohnumfeldverbesserung zu kommen.

Die Grinde lagen im besonderen in den immer
stdrker werdenden Konflikten zwischen Wohnen,
Einkaufen und Verkehr entlang der stadtbild-
bestimmenden HauptstraBe als Ortsdurchfahrt
mit hohem Verkehrsaufkommen. Aber auch die
unmittelbar zu beiden Seiten der HauptstralBe

befindlichen Wohnsiedlungsbereiche, die
teilweise erhebliche Madngel in der
Wohnumfeldqualitdt aufweisen, sollten

analysiert und bewertet werden.

Der mit diesem Bericht vorgelegte Rahmenplan
zeigt eine Flille von Wegen und L&sungen auf,
die festgestellten Probleme zu beseitigen,
bzw. 2zu mindern. Es werden Entwicklungsmdg-
lichkeiten aufgezeigt, die Wohn- und
Lebensqualitdt entscheidend zu verbessern.

Der gesamte Planungsprozefl wurde intensiv
durch die Blirger des Ortsteils Neubeckum,
dem BezirksausschuB Neubeckum und dem Umwelt-
Planungs- und VerkehrsausschuB begleitet.

Die Koordination der bei der Bearbeitung
anfallenden Arbeiten lag in den H&nden des
Stadtplanungsamtes.

Die Planung wurde mit Mitteln des Ministers
fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr
des Landes NW gefdrdert.

Der Rahmenplan soll nun die Grundlage bieten,

konkrete MaBnahmen zu entwickeln, um diese
baldmSglichst einer Realisierung zuzufihren.

Becku im November 988
A
D

r. Paziorek



PLANUNGSABLAUF

Im Juli 1987 wurde mit der Erarbeitung des
Rahmenplans flir Neubeckum begonnen. Zielset-
zung war es, die spezifischen Probleme und
Bedlirfnisse dieses Stadtteils zu analysieren
sowie die zukinftigen Entwicklungsmoglichkei-
ten des Gebietes aufzuzeigen, die zur Verbes-
serung der Wohn- und Lebensbedingungen
beitragen.

Ansatzpunkte flir die Bearbeitung waren die
Untersuchungen des O&ffentlichen Raumes sowie
ergdnzend der privaten Freirdume. Um 1in
besonderem Mafte auf die drtlichen Gegebenhei-
ten (baulicher und struktureller Art) einge-
hen zu kdénnen, wurde ein problemorientierter
und ortsbezogener Ansatz gewadhlt.

Auf Grundlage der Ergebnisse der problemori-
entierten Situationsanalyse wurden Konzepte
zur Verkehrs—- und Freiraumsituation entwik-
kelt. Hieraus konnten konkrete Vorschlage zur
Verbesserung des Wohnumfeldes, Steigerung der
Aufenthaltsqualitidt in Wohnstraflen sowie zur
Schaffung eines attraktiven Zentrums entwik-
kelt werden.

Die verschiedenen Einzelmaffnahmen wurden im
"Rahmenplan Neubeckum" zusammengefaft; dieser
stellt das Ergebnis der Bearbeitung dar und
liegt als Endergebnis im Erlduterungsbericht
zum Rahmenplan vor.

Einen besonderen Stellenwert nahm w&hrend der
gesamten Bearbeitungszeit die friithzeitige und
kontinuierliche Beteiligung der Blirger ein.
Einschédtzungen, Anregungen und Hinweise der
Bilrger wurden bereits 1in der Analysephase
entgegengenommen und im weiteren Planungspro-
zess berlcksichtigt.

Durch eine ebenso frilhzeitige wie kontinuier-
liche Beratung des Rahmenplans in den Fach-
ausschiissen entstand ein wichtiger Dialog
zwischen Politikern, Verwaltung und den Pla-
nern.

Nach der Beschluffifassung des Rahmenplans
durch den Rat der Stadt Beckum werden die
Bewohner in Form von Faltblattern {iber den
endgliltigen Rahmenplan informiert.

Ein wichtiger Bestandteil des Rahmenplans ist

ein zeitlich und finanziell aufeinander
abgestimmtes Realisierungsprogramm, das die
Realisierung der Mafinahmen in 2 Stufen

aufzeigen soll.

Ziele

Problemorientierte
Situationsanalyse

Rahmenplan

Blirgerbeteiligung

Fachausschiiese

Realisierung
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PLANUNGSABLAUF

Bearbeitungsbeginn
Juni *'87

PROBLEMORIENTIERTE \
STTUATIONSANALYSE

Erhebungen und Begehungen
Feststellung und Definition von
Problembereichen
dufarbeitunag und Darstellung der
Untersuchungseraebnisse

N /
ALLILGEMETINE PLANUNGSZIFEIL.. ///J

Vorstellung der Er-
gebnisse in der Stadt-
verwaltung ‘87 und den

Fachausschiissen

/ N\

1. Blrgerbeteiligung
Marz ‘88
(2-tdgige Informa-
tionsveranstaltung)

\V/4
7.

Feb. '88
PLANUNGSKONZEPTE
Nutzung
Verkehr Infrastruktur
Freiflachen Stadtgestalt

). Bﬁrgerbeteiligunq Q:s Vorstellung der Pla-

Juni '88 nungskonzepte %n ?er
(Birgerversammlung) Verwaltuna April ‘88
und den Fachaus-

NV

schissen Mai '88
FORDERANTRAG
Erarbeitung eines vorzeitigen Forder-
antrages zur baulichen Umsetzung wesent-
licher Inhalte des Rahmenplans Juni ‘88

bstimmung des Rah-
menplans mit der Ver-
waltung, den Trigern
offentlicher Belange
1. den Fachausschiis-
sen Aug. '88

7

RAHMENPLAN NEU-BECKUM
Abgestimmtes Gesamtkonzept
Abgestufte Handlungsprogramme
Abstimmung der end-

gliiltigen Fassung des
Rahmenplans mit der Ver-
waltung u. den Fachaus-—

schissen Sept. '88;

3. Blrgerbeteiligung
(BOirgerinformation,
Faltblatt)

BeschluRfassung des Rah-
menplans durch den Rat
der Stadt Dez. '88

RAHMENPLAN NEUBECKUM B&I
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AUFGABENSTELLUNG UND AUSGANGSSITUATION

1. Aufgabenstellung und Ausgangssitua-
tion
1.1 Zielsetzung

Neubeckum ist seit 1975 Ortsteil der Stadt
Beckum und macht mit z.Zt. rd. 10.800 Bewoh-
nern gut ein Viertel der gesamten Beckumer
Bevdlkerung aus.

Stadtbildbestimmend 1ist die fast geradlinig
den Ortsteil von Siiden nach Norden durchlau-
fende HauptstraRe, die als Ortsdurchfahrt
(L 586/ B 475) bis zu dem Bau der westlichen
Umgehungsstrafle stark von regionalem und
Uberregionalem Verkehr belastet wurde.
Gleichzeitig 1liegt an der Hauptstrafle aber
auch der eigentliche Ortskern mit den Haupt-
einkaufsméglichkeiten. Die Konflikte zwischen
den Anforderungen an gesundes Wohnen, unge-
stdrtes Einkaufen und dem Verkehr sind trotz
verringerter Verkehrsbelastung der Hauptstra-
e Dbetrdchtlich, wag Beeintridchtigungen der
Wohn- und Lebensqualitdt 1m Ortskern 2zur
Folge hat.

Auch die beidseitig der HauptstraRe befindli-
chen Wohnsiedlungsbereiche - mit Gberwiegend
ein- bis =zweigeschossiger Bebauung - weisen
Mangel in der Wohnumfeldgualitat auf:

- fehlende Strafenraumbegrinung

- benutzerunfreundliche Freiflachengestal-
tung groéBerer Wohnanlagen

- keine angemessenen Strafenraumproportionen
(zu breite Fahrbahngquerschnitte)

- Konflikte zwischen Fufgadngern bzw. Radfah-
rern mit dem flieRenden Kfz-Verkehr bei
Querungen, Aufenthalt und Langsverkehr
sowie -

- schlechter baulicher Straffienzustand.

Aufgabe des Rahmenplans ist es,

- die oben festgestellten Probleme zu mil-
dern bzw. zu beseitigen und

- die Entwicklungsmdéglichkeiten dim Hinblick
auf ein gesundes Wohnen und Arbeiten
aufzuzeigen

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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AUFGABENSTELLUNG UND AUSGANGSSITUATION

1.2 Historische Entwicklung*

Der Beckumer Stadtteil Neubeckum verdankt
seine Entstehung der Mitte des letzten Jahr-
hunderts angelegten Bahnlinie der K&ln-Min-
dener Eisenbahn. Bedingt durch Verhandlungs-
schwierigkeiten und Probleme bei der Trassen-—
fihrung wurde die neue Bahnlinie nicht in
direkter N&he zur ehemaligen Stadt Beckum
sondern durch die bereits zu Ennigerloh geho-
rende Bauernschaft Werl gefihrt. Dem dort in
Jahre 1847 angelegten Bahnhof Beckum folgten
im Laufe der Zeit mehrere Industrieansiedlun-
gen und die dazugehdrigen Arbeitersiedlungen.
1899 wurde Neubeckum schlieRfRlich zur selb-
stadndigen Gemeinde. Von herausragender
Bedeutung flir den schnellen Aufstieg dieser
Industriegemeinde war der Abbau und Transport
von Kalk und spater, gegen Ende des Jahrhun-—
derts die FHRerstellung und der Transport von
Zement. Auch die Maschinenfabrik Moll trug
wesentlich zum wirtschaftlichen Aufschwung
Neubeckums bei.

Die rasant wirtschaftliche Entwicklung spie-
gelte sich auch in der wachsenden Bevdlkerung
wieder:

Jahr Einwohner
1871 538
1885 958
1895 1.289
1905 2.518
1925 4.248
1933 4.523
1939 4.734
1946 6.421
Die stadtebauliche Entwicklung des neuen

Ortes verlief hingegen ziemlich ungeordnet.
Unm den Bahnhof und um die Kalk- und Zement-
werke gruppierten sich in ungeordneter Form
Wohn- und Geschidftshiuser. Zumeist handelte
es sich hierbei um Wohnungen mit sehr niedri-
gem Wohnstandard und nur geringer Aasthe-
tischer Qualitidt. Zu Beginn waren es nur
einfache Holzbaracken, die von den expandie-
renden Werken fur ihre zum GroBteil auslandi-
sche Arbeitnehmerschaft (zumeist Italienern,
Kroaten und Polen) gebaut wurden. Erst als
auch deutsche Arbeiter geworben werden
konnten, ging man zum Bau von H&ausern aus
Ziegel f{iber.

*vgl.: Dr. Egon Ahlmer: Gemeinde Neubeckun
1899-1974, Daten und Ereignisse aus
75 Jahren.

Kéln-Mindener
Eisenbahn

Aufstieg zur

Industriegemeinde

Kalk- und
Zementwerke
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AUFGABENSTELLUNG UND AUSGANGSSITUATION

Die Erweiterung Neubeckums vollzog sich nach
dem Krieg in Richtung Sidwesten, spater in
Richtung Siden und Slidosten, jedoch nur in
geringem Umfang in Richtung Norden. Hierbei
handelte es sich lUberwiegend um geschlossene
Wohngebiete mit Ein- und Mehrfamilienhausern,
die der damals erstmals angestrebten Trennung
von Wohnen und Gewerbe entsprachen.

Neben neueren Wohngebieten wurde 1971 im
Nordwesten der Gemeinde ein neues Gewerbege-—
biet ausgewiesen und angelegt, in dem u.a.
aus der Ortsmitte ausgelagerte Betriebe
angesiedelt wurden.

An der Graf-Galen-Strafte siedelte sich nach
dem Krieg das Unternehmen Polysius (heute
Krupp-Polysius—-AG) an. 1960 erfolgte die An-
siedlung der Eternit- Werke. Die Ansiedlung
oder der Ausbau weiterer groéfierer Industrie-
unternehmen, wie der Balke-Dirr AG (Apparate-
bau) und der Zementwerke Mark II (Dyckerhoff-
AG) und der Anneliese Zementwerke AG, Werk
III zelgte in den 70er Jahren glinstige Aus-
wirkungen auf die Finanzkraft der Stadt.

Neben der Anlage neuerer Wohn- und Gewerbege-
biete nahm aber auch die Entwicklung des
Ortskerns einen wichtigen Stellenwert ein.

Der Bau des siebengeschossigen Ladenzentrums,
die Anlage von 60 Stellplidtzen und die Ge-
staltung der Auflenanlagen seitens der Stadt
wurden Ende der 60er Jahre als der erste
Schritt zur Verwirklichung einer umfassende-
ren Ortskernsanierung betrachtet. Hier wurden
aus damaliger Sicht die entscheidenden
Akzente zur Gestaltung eines modernen Orts-
zentrums gesetzt.

1975 wurde Neubeckum im 2Zuge der kommunalen
Neugliederung mit der Stadt Beckum zusammen-
geschlossen.

Wohngebiete im
Sidwesten

Ortskernsanierung der
sechziger Jahre

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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STADTEBAULTCHE BESTANDSAUFNAHME

2. Stadtebauliche Bestandsaufnahnme
2.1 Bau—- und Nutzungsstruktur

Das Rahmenplangebiet wird im wesentlichen
durch zwei Gebietstypen charakterisiert:

~ Wohngebiete mit zumeist offener, ilber-
wiegend zwelgeschossiger Bauweise mit
hohem Freifldchenanteil und verkehrsarmen
Erschliefungs- und Sammelstrafien

- der Ortskern, gekennzeichnet durch kleine,
zumeist unvollstédndig geschlossene zwei-
bis dreigeschossige Baubldcke mit hohem
Uberbauungsgrad und Nutzungsmischung
(Wohnen, Geschafte, Dienstleistungen,
Offentliche Einrichtungen) beidseitig der
verkehrsreichen Hauptstrafe.

2.1.1 Gebaudenutzung/Infrastruktur

Geschafts—- und Dienstleistungsnutzungen kon-
zentrieren sich entlang dem ndrdlichen Ab-
schnitt der Hauptstrafte zwischen TurmstrafRe
und Graf-Galen—-StraRe. Geschifte und Dienst-
leistungsunternehmen fiir den spezielleren
Bedarf ebenso wie Ladden und Gaststidtten zur
Deckung des t&glichen Bedarfs befinden sich
vereinzelt auch im sidlichen Abschnitt der
Hauptstrafe und in den Wohngebieten, hier
zumeist als Eckldden und Eckkneipen. Insge-
samt weist der Stadttell seiner Einwohnerzahl
und Stellung im Siedlungsgefilige entsprechend
ein differenziertes und ausreichendes Angebot
an Einzelhandels- und Dienstleistungseinrich-
tungen auf.

Das Angebot an O6ffentlichen Einrichtungenh,
zumeist in fufldufiger Entferung zum Ortskern
gelegen, kann als ausreichend bezeichnet
werden. Neubeckum verfligt Uber: zwei Grund-
schulen, eine Hauptschule, ein Aufbaugymnasi-
um, das Sportzentrum Harberg, mehrere Sport-
hallen, vier Kindergarten und eine Kinderta-
gesstatte, eine VHS-Nebenstelle, eine evange-
lische, katholische und apostolische Kirche,
ein Freibad (ca. 1.500 m Ostlich des Orts-
kerns), ein Freizeithaus (Jugendheim, Gemein-
debibliothek, Seniorentreff), Rathaus (Be-
zirksverwaltung und DRK). eine Einrichtung
fiir psychisch Kranke (im St. Josef-Hospital)
ein kath. Pfarrzentrum mit "Familienbildungs-
statte in den Dekanaten Ahlen und Beckum
e.V.", Postamt und Bahnhof.

Zwel Gebietstypen

Nérdliche Hauptstrafe
Geschaftszentrum

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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STADTEBAULICHE BESTANDSAUFNAHME

Der Einzugsbereich des Aufbaugymnasiums geht
Uiber Neubeckum hinaus - ein relativ hoher
Anteil von Fahrschlilern erreicht diese
Schulen mit &ffentlichen Verkehrsmitteln (Bus
und Bahn).

Kleinere Gewerbebetriebe befinden sich ver-
einzelt im Ortskern, die grdéfBeren Unternehmen
sind mit Ausnahme der Verwaltung der
Krupp-Polysius-AG auflerhalb der Grenzen des
Untersuchungsgebiets angesiedelt.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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STADTEBAULICHE BESTANDSAUFNAHME

2.1.2 Freifladchennutzung

Der Stadtteil Neubeckum wird durch ein hohes
Angebot insbesondere von wohnungsnahen Frei-
flachen gekennzeichnet.

Da der liberwiegende Tell der Wohngebiete nach
1945 errichtet wurde, handelt es sich hier
zumeist um Gebiete mit Ein- und Zweifamilien-
hdusern in offener oder halboffener Bauweise
und hohem Freifl&chenanteil. Verstreut in
diesen Wohngebieten befinden sich aber auch
Mehrfamilienhauskomplexe, deren Freiflé&chen
durch ihre Lage, Zuordnung und Verfligbarkeit
haufig nur als Abstandsgriin fungieren und von
den Bewohnern kaum genutzt werden kdénnen.
Haufig ist ein unverhdltnismdfig hoher Anteil
dieser Freifléchen versiegelt, da er als Ga-
ragenhof bzw. Zufahrt benutzt wird.

Bei einigen Mehrfamilienhauskomplexen, so
z.B. die Siedlungshéduser in der Eichendorff-
strafle, ist es hingegen gelungen, die gemein-
schaftlichen Grinflachen als Mietergérten
ginnvoll zu nutzen.

Angesichts der Grdéfe des Stadtteils und sei-
ner Lage im landlichen Raum weist Neubeckum
ein ausreichendes Maf an &ffentlichen Grin-
fldchen auf. Im Ortskern sind hier vor allem
die Parkanlage an der evangelischen Kirche
zwischen Herderstrafle und Lessingstrafe und
der frither private, nun &ffentliche Park der
"Villa Moll™ =zu erwidhnen. Eine weitere grofie
6ffentliche Parkanlage mit Sportpladtzen und
einem verzweigten, in die offene Landschaft
ibergehenden Wegenetz befindet sich am sid-
lichen Rand des Rahmenplangebietes.

Kinderspielpldtze 1liegen an der Strafe "Im
Sudfelde" und an der KampstraRe. Weitere fir
das Kinderspiel geeignete Flachen befinden
sich auf dem Gel&nde von Schulen und Kinder-
gadrten, sind Jedoch z.T. nicht ganztidgig und

fir alle Kinder 2zugédnglich. Auch weist die
Gestaltung dieser Flachen h&ufig erhebliche
Ma&ngel auf, so daf sie Kindern nur wenig

Anreize zum kreativen Spiel bieten.

Wohnungsnahes
Freiflidchenangebot

Versiegelte Freiflachen

Obffentliche GrinflAchen

Schlecht gestaltete
Kinderspielplatze

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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STADTEBAULICHE BESTANDSAUFNAHME

Erwidhnenswert ist ein ausgeprigtes separates
Fuf~- und Radwegenetz zur Erschlieflung von
Parkanlagen, Sportstdtten und Schulen und zur
Verbindung der Griinflédchen untereinander und
mit der freien Landschaft.

In den Wohngebieten westlich und &éstlich der
HauptstraRe befinden sich einige unbebaute
Grundstlicke, die =zur Zeit als GArten genutzt
werden.

Separates FuB-
und Radwegenetz
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2.1.3 Gebdudezustand

Die Einschédtzung des Gebaudezustandes erfolg-
te wéhrend der Ortsbegehung durch &ufere In-
augenscheinnahme. Kriterien fiir die Einstu-
fung waren der Zustand von Fenstern, Putz,
Mauerwerk und des Daches.

Aufgrund der homogenen Baustruktur in den
Wohngebieten (Einzel- bzw. Doppelhiuser mit
hohem Tdentifikationsgrad der Bewohner) sind
diese Gebiude weitgehend in gutem Zustand.
Leichte Mingel sind nur vereinzelt an Mehrfa-
milienhauskomplexen festzustellen; hier
wirde eine Renovierung und eine Instand-
setzung der Fassade bereits Abhilfe schaffen.
Erhebliche Mangel treten nur an wenigen
einzelnen Gebauden im Ortskern auf; hierbei
handelt es sich um dltere Gebdude, die zum

Teil auch leerstehen (z.B. HauptstraRe Ecke
Frébelstrafe und HauptstrafRe Ecke Gerhart-
Hauptmann—-Strafe). An diesen Gebauden sind

umfangreiche Sanierungsmafnahmen notwendig.

Uberwiegend gu
Gebaudezustand

ter

RAHMENPLAN NEUBECKUM

B



12

STADT BECKUM

RAHMENPLAN
NEUBECKUM

GEBAUDEZUSTAND

LEICHTE MANGEL

(™ ERHEBLICHE MANGEL

BS

250 3o0m

200
IS |

150

100
I i

50




STADTEBAULICHE BESTANDSAUFNAHME

13

2.1.4 Baulicher Strafenzustand

Im Gegensatz zum Gebaudezustand ist der bau-
liche Strafenzustand weitgehend schlecht.
Auffallend viele Strafen, insbesondere die
Seitenrdume (Gehwege) haben eine unzureichen-
de Deckenbefestigung. Nach Aussage des
Tiefbauamtes wurden die als schadhaft beur-
teilten Gehwege nur mit einer Trankdecke

bzw. einer bitumrindsen Tragschicht herge-
stellt. Durch =zahllose Aufbrucharbeiten der
Versorgungstréger und ungeniigend starkem

Unterbau sind diese 1im Verlauf der Jahre
verschlissen. NDie TnhomogenitAt der Gehwegbe-
festigung sowie die damit verbundene Fugen-
bildung tragen im Winter durch Auffrieren mit
ZUu weiteren Schédden bei.

Flir Seitenrdume und Fahrbahndecken, welche
der Kategorie "leichte Mangel" 2zugeordnet
werden, besteht langfristig eine Erneue-
rungsbedirftigkeit. Straen mit "erheblichen
Mangeln" bediirfen einer kurz- bis mittelfri-
stigen Erneuerung. Diese kann bei der Indika-
tion weiterer funktionaler und gestalteri-
scher Mangel 1im Zuge einer Umgestaltung des
StrafRenraumes erfolgen.

Weitgehend schlechter
Strafienzustand

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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2.2 Stadtbild/Stadtgestalt

Innerhalb des Rahmenplangebietes Neubeckum
kébnnen zwei charakteristische Gebiletstypen
unterschieden werden:

- Wohnquartiere ©&6stlich und westlich der
Hauptstrafe mit zuriickgesetzter lockerer
bzw, offener Bebauung; ortstypische
gestalterische Merkmale flir diese Quar-
tiere sind grofizligige Vorgarten und eine
dezente Straflenraumbegrinung mit Baumen.

In einigen StraBenrdumen fehlen diese
Gestaltmerkmale - dies fllhrt teilweise zu
einem unbefriedigenden bis trostlosen
Stralkenbild. In der Jahnstrafle fehlen
beispielsweise sowohl den O6ffentlichen
Straflenraum begrenzende Vorgdrten als auch
Straftenbidume; in der Gottfried-Polysius-
Strafle fehlt beispielsweise eine strafen-
raumwirksame Begriinung durch Straflenbiume.

Die StrafRen "Am Volkspark" oder auch
Adolf-Kolping-StrafRe sind Beispiele dafir,
wie durch die weit zurlckgesetzte Bebauung
und eine raumliche kaum wirksame Begren-
zung der Vorgarten der Eindruck eines
weiten, ungefaften Strafenraumes entsteht.

- Der Ortskern, begrenzt von BahnhofstraRe/
Gustav-Moll-Strafe / Martin-Luther-Strafe/
KirchstraRe / Graf-Galen-Strafe, der ge-
pragt 1ist von grofiziigigen autogerechten
Verkehrsflidchen (Strafien und Parkplatze),
hohexr Flachenversiegelung und uneinheit-
licher Bebauung mit sehr unterschiedlichen
Geb&dudehdhen und Fassadengestaltung. Hier
spiegelt sich die Konkurrenz der unter-
schiedlichen Nutzung in einem inhomogenen
Stadtbild wider; stadtgestalterische
Agpekte sind in den Neubau- und Ausbaupla-
nungen der letzten 20 Jahre offensichtlich
vernachldssigt worden.

Die Eingangsbereiche in den Ortskern, Kreu-
zung HauptstraRe/Gustav-Moll-Strafle, Haupt-

strae/ Bahnhofstraffe  und Kaiser-Wilhelm-
Strafle/BahnhofstraRe sind ausgewejtete platz-
artige Bereiche, die ihrer st&dtebaulichen

Bedeutung nicht entsprechend gestaltet sind-
es dominieren die {(iberbreiten Verkehrsfla-
chen. Ebenfalls die Platzsituation vor dem
erhaltenswerten Bahnhofsgebidude ist weitge-

Zwel charakteristi-
sche Gebietstypen

Locker bebaute
Wohnquartiere

Autogerechte
Verkehrsflachen
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hend umgestaltet, Bedingt durch uneinheitli-
chen Baustil, Gebadudehdhen und Fassadenge-
staltung vermittelt die Hauptstrafe zwischen
Bahnhofstrafle und Gustav-Moll-Strafe einen
sehr diffusen Strafenraumeindruck. Besonders
auffallend in diesem Zusammenhang ist das den
ortsiiblichen Mafistab sprengende Ladenzentrun
mit seinem die Kontinuitdt der Hauptstrafe
unterbrechenden Vorplatz.

Ebenfalls stdrend fallen grofRffladchige Werbe-
trdger an den Gebiudefassaden der Hauptstrafe
auf. Flir diesen Abschnitt sind gestalterische
Verbesserungen notwendig um die Ortstypik
wieder herzustellen.

Positive Anhaltspunkte fliir eine gestal-
terische Verbesserung des Ortsgebildes sind
einige erhaltenswerte dltere Gebdude, in
Teilbereichen ein alter Baumbestand und
vereinzelte ortstypische Straftenrdume, die
noch etwas von der d&rflichen bzw. klein-
stddtischen Atmosphire aus der Entstehungs-
zeit Neubeckums vermitteln (z.B. die Kirch-
strafe, MauerstraRe und Bismarckstrafle).

Die Kaiser-Wilhelm-Strafle vermittelt im
Abschnitt zwischen Hauptstraffe und Bahnhof-
strafe ebenfalls einen diffusen Straflen-
raumeindruck. Die Baustruktur dieser StrafRe
{zurlckgesetzte Gebaude mit Hausvorbereichen)
erinnert eigentlich an den Ortstypus Wohn-
strafe; zugunsten breiter Verkehrsfldchen und
Parkméglichkeiten vor den HAusern fehlen
jedoch die ortstypischen Vorgarten.

Viele unbebaute Flidchen des Ortskerns sind,
bedingt durch die hohe Nutzungsmischung,
versiegelt und dienen als Parkplatze. Viele
dieser Flachen weisen eine trostlose Gestal-
tung auf und beeintridchtigen anliegende
Wohnnutzungen.

Alter Ortskern

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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3. Verkehrsanalyse
3.1 Fulgédngerverkehr

Bedingt durch die Bau- und Nutzungsstruktur
der Rahmenplangebiete, konzentrieren sich
Probleme und Konflikte flir den Fuflgdnger-
verkehr auf die stark befahrenen StraRen, an
denen auch die =zentralen Einrichtungen und
Geschidfte liegen; dies sind die Hauptstrafe,
Kaiser-Wilhelm-StraRe und die Spiekersstrafe.

Auf der HauptstrafRe werden dem querenden
Fufgidnger insgesamt nur drei durch Ampeln
gesicherte Querungsstellen angeboten: vor dem
Kindergarten auf HAéhe der Strafe "Zum Igels-
busch", auf Hdhe der "Mozartstrafle" und an
der Kreuzung "Spiekersstraffie". Freie Querun-
gen sind wegen der Uberbreiten Fahrbahn und
des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens wahrend der
Spitzenstunden sebr gefadhrlich. Diese Kon-
flikte treten im Abschnitt zwischen Rathaus
und BahnhofstraBe gebiindelt auf, da hier
vielfadltige Querungen im Zuge von Erledigun-
gen, Einkdufen und Schulwegen erfolgen. Einen

besonderen Brennpunkt stellt hierbei der
Einmiindungsbereich Bahnhofstrafe dar. Hier
miissen allmorgendlich eine Vielzahl wvon
Schiilern, die mit der Bahn Neubeckum er-
reichen, die Hauptstrafe uUberqueren. Eben-
falls nur gefahrvoll erreichbar ist das

Ringkaufhaus flir Fullgdnger.

NDer Fufgingerlangsverkehrs ist im Abschnitt
zwischen Gustav-Moll-Straffe und Bahnhofstrafle
durch teilweise sehr schmale Gehwege gefdhr-
det.

In den Seitenstraflen besteht filr den Fufi-
gadngerlangsverkehr aufgrund der geringen Kfz-
Belastung keine Beeintrdchtigung. Ausnahmen
stellen die Strafen mit fehlendem bzw. sehr
schadhaftem Gehweg dar: Robert-Koch-Strafie,
Vellerner Strafle, Martin-Luther-Strafie,
TurnmstraBe, Goethestrafe, Lbessingstrafie,
Jahnstrafle, MozartstraRe, Gottfried-Polysius-
straRe und Eichendorffstrafe.

Konflikte an stark
befahrenen Strafen

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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3.2 Radverkehr

Begiingtigt durch die ebene Topographie ist Fehlende Radwege
das Fahrrad 1in Neubeckum ein beliebftes Nah- an Hauptverkehrs-
verkehrsmittel; es wird {iberwiegend fliir die strafien

Fahrt =zur Schule, zum Einkaufen und in der

Freizeit benutzt. Die wahrend der Verkehrs-
zahlung am 17. September 1987 erfaflten
Fahrraderverkehre an drei ausgesuchten
Verkehrsknoten zelgen deutlich, daf die
Hauptverkehrsstrafen auch die Hauptrouten fir
den Radverkehrs sind. Entlang dieser Haupt-
routen fehlen z.Zt. jedoch geeignete Radver-
kehrsanlagen, die auch dem ungelibten und
unsicheren Radfahrer (Kinder, 4&ltere Men-
schen) ein sicheres Fahren ermdglichen.

Im Zuge von Schulwegen verlaufen wichtige
Querbeziehungen Uber die Hauptstrafte, die
einen besonderen Schutz erfordern: Kaiser-
Wilhelm-Strale/Spiekersstrafle/Gustav-Moll-
Strae/Martin-Luther-StraRe/Vellerner StrafRe/
MozartstraRe/Turmstrafe.

Vor den GeschAften der HauptstraRe fehlen Fehlende Abstell-
geeignete Abstellanlagen fir Fahrrider; heute anlagen im Geschafts-
engen die abgestellten Fahrrider den ohnehin bereich

schmalen Gehweg noch zusatzlich ein.

In den Nebenstrafen der Wohngebiete ist der
Radverkehr aufgrund des geringen Kfz-Ver-

kehreaufkommens nicht beeintrichtigt. DNDas
bestehende Radwegenetz in Neubeckum ist
unzureichend: Radwege existieren nur auf

Teilabschnitten der Vellerner Strafe und der
slidlichen HauptstraBle. Von der Stadt Beckum
ist Ende 1986 Jjedoch ein Radwegeplan mnit
neuen und ergadnzenden Radwegen aufgestellt
worden.

RAHMENPT,AN NEUBECKUM “‘I
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3.3 O6Fffentlicher Personennahverkehr

Das Rahmenplangebiet 1ist durch die Fithrung
mehrerer Buglinien in Richtung Ennigerloh,
Vellern, Beckum und Roland hinreichend er-
schlossen. Fir die dstlich der Harbergstrafe
gelegenen Wohngebiete besteht zus&dtzlich noch
eine innerdrtliche Linile. Versorgungsengpasse
entstehen nach 20.00 Uhr. Dies macht sich
besonders negativ fiir Besucher von kulturel-
len Einrichtungen 1in Beckum bemerkbar (Thea-
ter, Konzert, Kino), die auf einen eigenen
Pkw bzw. ein Taxi angewiesen sind.

Neben den o.g. Busverbindungen verfigt
Neubeckum auch iliber einen eigenen Bahnhof mit
Zugverbindungen 1in Richtung Hamm und Biele-
feld. Bahnbusse fahren mehrmals tdglich nach
Minster, Dolberg, Lippstadt, Warendorf und
Vorhelm. Die Bahnverbindungen spielen in
Kombination mit den Busverbindungen eine
wichtige Rolle fiir den Schiilerverkehr. Zilige
mit Abfahrtszeiten mnach 20.00 Uhr sind von
Beckum aus Jjedoch nicht mehr mit dem Bus zu
erreichen (s.o.).

Die Ausstattung der Bushaltestellen im Hin-
blick auf Fahrgastkomfort (bequemes Ein- und
Aussteigen, Witterungsschutz, Sitzgelegen
heit, genligend Wartefl3che im Seitenraum) ist
nicht immer ausreichend. Besonders negativ zu
bewerten sind die Haltestellen in der Haupt-
strafe vor der Martin-T.uther-Strafle sowie die
am Hauptbahnhof: Hier handelt es sich um die
meist frequentiertesten Haltestellen, die in
keiner befriedigenden Weise die o.a. Bedurf-
nisse der Fahrgéste berlicksichtigen. Hinzu-
kommt die Behinderung der Fahrgidste beim Ein-
und Aussteigen durch Fufligidnger auf dem zu
schmalen Gehweg (Hauptstrafle) sowie die un-
glinstige Haltestellenlage am Hauptbahnhof.
Diese Aspekte mlissen bei der weiteren Bear-
beitung beriicksichtigt werden.

Ausreichende
Erschliefung

Nicht geniigende
Ausstattung der

Haltestellen
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3.4 FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Ziel dieser Analyse waren quantitative Aus-
sagen zur Kraftfahrzeugverkehrsbelastung der
wichtigsten Verkehrsstraflen in Neubeckum,
differenziert nach der Belastung an verschie-
denen, aus stadtebaulicher Sicht bedeutenden
Querschnitten und nach der Durchgangsver-
kehrsbelastung entlang der Hauntverkehrsbe-
ziehungen.

Hierzu wurde am 17.9.1987 wihrend der nach-
mittaglichen Spitzenstundengruppe eine Ver-
kehrszahlung durchgefithrt:

~ Die FErfassung der Kfz-Belastung bzw. der
Abbiegebeziehungen an mafgeblichen Knoten
bzw. Querschnitten erfolgte durch Knoten-
stromzdhlungen (1. HauptstraRe/Spiekers-
strafe/Kaiser-Wilhelm-Strafe; 2. Haupt-
straRe/Gustav-Moll-StraBe/Martin-T,uther—
StraBe; 3. Kaiser-Wilhelm-Strafke/Bahnhof-
strafle/EichendorffstraRe );: um Aussagen
zur effektiven Spitzenstundenbelastung zu
erhalten, wurden die ZAhlergebnisse in
15-Minuten-Intervallen festgehalten.

- Die Erfassung des Nurchgangsverkehrs
erfolate durch Kennzeichenerfassung an den
vier wichtigsten Ortseinfahrten von
Neubeckum (3. Hauptstrae: ndrdlich
Einmiindung DvckerhoffstraRe: 2. FKaiser-—
Wilhelm—-Strafke: westlich Kreurung Wicking-
straBe: 3. FEnnigerloher Strafe: sidlich
Kreuzung Enniger-/Harbergstrale; 4, Vel-
lerner Straffe: dstlich Kreuzung Vinken-
dahl/Herman-Ldns-Weg) - siehe Plan 9. An
diesen ZAhlstellen wurden alle Kennzeilchen
der ein- und der ausfahrenden Kraftfahr-
zeuge auf Tonband gesprochen; zur zeitli-
chen 7Zuordnung der erfafiten Kennzeichen
erfolgte eine Zeitangabe 1in 3-Minuten=-
Abstanden.

Plan 12 gibt einen Uberblick Uber die Kfz-
Belastung der wichtigsten Verkehrsstrafen in
Neubeckum wadhrend der Verkehrsspitzenstunde
zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr.

Kennzeichnend fiir die Relastungssituation in
Neubeckum sind die relativ geringen Quer-
schnittsbhelastungen an den Ortseinfabhrten wit
zunehmender Verkehrsbelastung im zentralen
Bereich (1.244 Xfz/Sph auf der HauptstrafRe

Ziel der Analyse

Methode

Belastungssituation

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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slidlich Gustav-Moll-Strafke). Dies =zeugt von
einem grofien Anteil] Binnenverkehr (Einkaufs-
verkehr) begiinstigt unter anderem durch das
groftzligige Stellplatzangebot im zentralen
Bereich (siehe Plane 14-17).

Die Auswertung der FKennzeichenerfassung zur
Quantifizierung des Durchgangsverkehrs er-
folgte unter Zugrundelegung einer mdglichen
Fahrzeit von 15 Minuten. Das Frgebnnis der
Kennzeichenerfassung filr den gesamten Frhe-
bungszeitraum von 15.00 - 19.00 Uhr ist in
Tabelle 10 dargestellt.

Die Tabelle verdeutlicht den relativ geringen
Anteil des Durchgangsverkehrs am gesamten
Verkehrsaufkommen in Neubeckum; nennenswerter
Durchgangsverkehr ist nur im Zuge der Haupt-
straRe feststellbar (von Zahlstelle 1 nach 3
bzw. von Zahlstelle 3 nach 1): 948 Xfz von
15.00 - 19.00 Uhr - das entspricht einem
Durchgangsverkehrsanteil von cc¢a. 32% an der
Zadhlstelle 3 (Ennigerloher Strafe siidlich
Ennigerstrafe) bzw. von ca. 30% an der
Zdhlstelle 1 (Hauptstrafe ndérdlich Dycker-
hoffstrae). Na die Verkehrshelastung auf der
HauptstrafRe im zentralen Bereich zunimmt
{siehe Plan 9), verringert sich der Anteil
des Durchgangsverkehrs entsprechend 1in den
héher belasteten Abschnitten (23% Antei]
Durchgangsverkehr an der Querschnittsbela-
stung der HauptstraBRe siidlich Gustav-Moll-
Strafie) .

Vernachldssigbar sind Durchgangsverkehre quer
zur Hauptstrafte bzw. iiber die Straflenziige
Hauptstrafte - Vellerner Strafle.

Ein nennenswerte Jedoch geringer Durchgangs-
verkehr ist 2wischen den 7Z3hlstellen 2
(Kaiser—-Wilhelm—-Strafe) und 3 (Ennigerloher
Strafe) fegtzustellen: 221 Kfz wvon 15.00-
19.00 Uhr.

In Plan 11 gind die Nurchgangsverkehrsstrome
fiir die mafRgebliche Spitrzenstunde von 16.30-

17.30 Uhr dargestellt. DNer Vergleich mit
den Richtungsbelastungen in Plan 9 =2zeigt, daf
die Durchgangsverkehrsbhelastung fir den, im
Sinne des Rahmenplans mafRgeblichen zentralen
Bereich relativ gering ist. 23% sudlich
Gustav-Moll-StrafRe, 33,5% ndérdlich FKaiser-
Wilhelm-StrafRe.

Durchgangsverkehr

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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Um quantitative Aussagen zur Belastung der
Hauptstrafle durch Schwerlastverkehr zu er-
halten, wurde am 3.11.1987 in der Zeit von
7.00 - 11.00 Uhr eine gesonderte Lkw-Ver-
kehrszahlung durchgefiihrt. Hierzu wurden an
zwei Z&Ahlstellen (1. Ennigerloher Strafe
ndrdlich Ennigerstrate, 2. Hauptstrafte
ndrdlich DyckerhoffstraRe} eine Kennzeichen-
erfassung aller nach Neubeckum ein- bzw. aus
Neubeckum herausfahrender Lkw's auf die bzw.
von der Umgehung mit Hilfe einer Strichliste
festqgehalten; dariberhinaus wurden alle
iibrigen Kfz an den 7ahlstellen mit Hilfe
einer Strichliste festgehalten, um Aussagen
iber den Anteil des TLkw-~Verkehrs am gesamten
Kfz-Verkehr 7»u erbhalten. Der Anteil des Lkw-
Verkehrs am Kfz-Verkehr der ZaAhlstelle 1
(Ennigerloher Strafe siidlich Ennigerstrafe)
betraagt 8% und an der Zihlstelle 2 (Haupt-
strafle ndrdlich Dyckerhoffstrafe) 5%.

Flr die Auswertung der Kennzeichenerfassung
wurde eine mdgliche Fahrzeit wvon 15 Minuten
zugrundegelegt.

Hieraus ergab sich ein Lkw-Durchgangsverkehr
von 42 Lkw's von 7.00 - 11.00 Uhr (siehe Plan
13). Bedingt durch die wadhrend der Vormit-
tagsstunden erfolgenden Lade- und Liefervor-
gédnge 1ist der festgestellte T.kw-7iel- bhzw.
Quellverkehr relativ hoch.

Eindeutig héher als der Lkw-Verkehr innerhalb
von Neubeckum ist das Lkw—-Aufkommen auf der
Umgehungsstrafle (NDyckerhoffstraRe - Enniger-
strafe) ; dies 1a4%t sich anhand starker
Abbiegebeziehungen an den Finmiindungen dervr
heutigen Umgehungsstrafe (Dvckerhoffstralte-
HauptstraRe und EnnigerstrafRe - BEnnigerloher
StrafRe) belegen.

Wihrend verkehrasschwacher Zeiten (nachts bzw.
frithe Morgenstunden) ist die Akzeptanz von
Unleditiungsgeboten bei IZkw-Fahrern erfah-
rungsgemafl geringer. In Neubeckum kann dies
zu stdrenden Larmbelistigungen entlang der
Hauptstrafe fiithren, da Lkw-Fahrer die kirzere
Ortsdurchfahrt der heutigen Umgehung vor-
ziehen. Fine quantitative Erfassung dieses
stdrenden Lkw-Verkehrs ist jedoch nicht
notwendig, da die Unterbindung dieses Lkw-
Verkehrs kein grundsdtzlich planerisches
Problem darstellt, sondern vielmehr eine
Frage der Verkehrsregelung und insbesondere
auch der Uberwachung ist,

Schwerlastverkehr

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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Zusammenfassende Bewertung

Die Analyse der heutigen Verkehrssituation in
Neubeckum zeigt, daR eine teilweise Entla-
stung der Hauptstrafle von Durchgangsverkehr
bereits durch die heutige Umgehungsstrafe
(Dyckerhoffstrate -~ FEnnigerstrafe) erreicht
ist. Der in der HauptstraBe noch festgestell-
te Durchgangsverkehr 138t sich durch die
Weiterfihrung der westlichen Umgehung nach
Norden. sowie durch Widerastandserhdhung der
Hauptstrafe {Ungestal tung) und flankierende
Mafinahmen im Zuge der Umgehung (Revorrechti-
gung dervr Abbiegebeziehungen, koordinierte
Lichtsignalstenerung, 7znuldssige Héchstge-
schwindigkeit 70 %km/h) in noch gréfierem
Umfang auf die Umgehungsstrafte verlagern.

RAHMENPLAN NEURECKUM

ESV



27

STADT BECKUM

g

5 8 s

oot

.

=z TX| £ -
<= 2 :3g
=l D 8 R 2o
o v ec 5 %33
< O I £ 533
1] T fE:
T > Z2 Mo Y E
< W d L L mmm
r =Z o > ¥ Bz

e

s FH, 1S v
R LT

oy

o, . F3 e @ LI
_ M To— LOHDCH LTECRERRUEEERL ) Fry

Bl A i S

f,,..,,.,. R e > ‘.. ..“.\nm.ﬂl_
g - — " nouyarg i )

200 300 400 500m a s ’

100

L - 1.__ i




28

VERKEHRSANALYSE

9€S 0b91 291 1691 auung
(44N 00°6T = 00°ST) PIS b/Z3 550 8L0T 6.5 bSTT | dyS3d3AL3nD
assng 7z
1 €19 - w7 € w7 2 1 72
mid 6 mid 9€ MAd 9 | £
O
sng 1 assng assng ¢ a
¥821 59 MY T - mi7 2 MY 21 mw 3
Mid 2T MAd €6 Mid 205 @
()
sng 1 assng ¢ sng 1 ~
608 819 | MH1 £ WA b - o =
mid €b MAd GTT MAd /T
sng 1 assng ¢ assng y
86Y1 8201 MY T - r
MYd GT WAd [2Y MAd 61
awuwng Z UOA
SENREINEIY ﬁV mw mw F
yoeu

Ol "gvli

/861°6° /1 bunssejdausydLazuuay

usbunyalzaqsAyayap-2Z)

ES

RAHMENPLAN NEUBECKUM



29

STADT BECKUM

RAHMENPLAN
NEUBECKUM

PLAN 11

VERKEHR

KFZ-DURCHGANGSVERKEHR

BELASTUNG IN DER SPITZENSTUNDE (18.30-17.30 UHR)

GEM, VERKEHRSZAHLUNG VOM 17.9.87,

KENNZEICHENERFASSUNG VON 15.00-19.00 UHA

DAASTELLUNGSUNTERGRENZE 20 KFZ/$TD

ESV

500m

300

400

200

100




STADT BECKUM 30

 RAHMENPLAN
NEUBECKUM

PLAN 12

VERKEHR

: KFZ- KNOTENSTROMBELASTUNGEN

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
KNOTENSTROMZAHLUNG VON 15.00-19.00 UHR

ES




31

STADT BECKUM

RAHMENPLAN
NEUBECKUM

PLAN 13

VERKEHR

LKW-VERKEHRSBELASTUNG!

IN 4 STD. (7.00-11.00 UHR)

LKW

GEM. KENNZEICHENERFASSUNG

VOMW 3.11.1987

o z
I i
i) ]
v 2 z
T =]
w oW T
> - w
=)

4 g H
w =z m
= w
g0 Iz}
TE W
~ @
U g @
N O =<
[ 1
- -

ES

S00m

aoo 400

200

100

.....

B
......

od- ;'-aaﬂgﬁé‘: l‘\‘ |

A Rpueuyspyogy

Al SR




VERKEHRSANALYSE

32

3.5 Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

2iele der Analyse des ruhenden Kraftfahrzeug-
verkehrs waren quantitative Aussagen zur Aus-—

lastung des 1im Ortskern (Hauptgeschaftsbe-

reich) verfligbaren Parkplatzangebotes wahrend
verschiedener Tageszeiten und 2zu Parkdauern
entlang der Kurzparkzone Hauptstrafle zwischen
Herderstrafle bzw. Kaiser-Wilhelm-StraRe und
BahnhofstrafRe. Hierzu wurde am 10.09.1988
eine Parkerhebung durchgefiihrt.

Innerhalb des untersuchten Bereiches besteht
ein Angebot wvon 274 Stellplédtzen auf &8f-
fentlichen Parkpldtzen und 253 Stellplatzen
im StrafBenraum (siehe Plan 14); insgesamt
also 527 Stellpléatze. Hiervon sind =zur
Hauptverkehrszeit um 17.00 Uhr 286 Stell-
plétze belegt; dies entspricht einer Ausla-
stung von 54,3%. Nach Parkplatzart aufge-
schliisselt ergibt sich eine Auslastung von
ca. 49% auf Parkplatzen und ca. 71% im
Strafenraum. Eine hohe Auslastung wadhrend der
Hauptverkehrszeit kennzeichnen die Parkplatze
hinter dem Ladenzentrum, am Ringkaufhaus und
am Plus-Markt; ebenfalls ausgelastet ist die
Hauptstrafe zZzwischen Bahnhofstrafe und
Spiekersstrafie. Der Parkplatz an der Bahnhof-
strafe wird offensichtlich {berwiegend von
Werktdtigen benutzt, da er vormittags zu 73%
und nachmittags nur noch 2zu 15% ausgelastet
ist.

Die Auswertung der Parkdauererhebung an der
HauptstraRe (15.30 bis 18.30 Uhr mit halb-
stiindiger Kennzeichenerfassung) ergibt einen
hohen Anteil an Kurzparkern unter 1/2 Std.
(69%) und einen sehr geringen Anteil an
Langzeitparkern (7%). Dieser hohe Kurzparker-—
anteil in der Hauptstrafe ist Beleg fiir einen
hohen Stellplatzumschlag, dies erhdéht die
Chance fir Xraftfahrer, 1in der Hauptstrafe
einen Parkplatz zu finden und erzeugt natur-
gemadf Parksuchverkehr.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daf
im Ortskern von Neubeckum keine Engpdsse im
Stellplatzangebot nachgewiesen werden kdnnen.

Parkdauererhebung

Hoher Anteil
Kurzparker

RAHMENPLAN NEURBRECKUM
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PLAN 15
Aldi - Parkplatz Parkplatz Mauerstrasse
254 Kapaziat 26 Stellplatze | 50 - Kapazitat: 54 Stellplatze
45
€07 40 4
) " 35 4
I e - 30 4
| 12 06 -
10‘ 20_
18
5 10 A
2
L . 5
N — iy
/
1£00 Uhr  17:00 Uhr  20:00 Uhr 1£00 Uhr  17:00 Uhr  20:00 Uhr
W Anzahl cer Packer T Anzant der Parker
Parkplatz Bahnhofstrasse westl. der Hauptstrasse
35
80 Kapazitat: 86 Stellpiatze 55 1 kapazitat: 58 Steliplatze
75 60 4
70
85 451
€0 - 40 1 a7
85 4 a5 ]
501 31
45 30 - 20
40 1
36 4 251
30 A 20 1
251 -
204 18
45 - ® 10
19 ~ ’ 5 -
© o
0 0- - —
z 7
1:00 Uhr  17:00 Uhr  20:00 Uhr 100 Uhr  17:00 Uhr  20:00 Uhr
Anzeni der Parker Anzanhi der Perker

RAHMENPLAN NEUBECKUM ”‘I




VERKEHRSANALYSE 35

PLAN 16
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PLAN 17
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4. Mangel und Konflikte

Die ré&umliche Differenzierung der Unter-
suchungsergebnisse aus Situationsanalysen
zeigen eine deutliche Konzentration wvon
Mangeln und Konflikten entlang der Haupt-
strafe und im zZentralen Ortskern von Neubek-
kum.

Die HauptstraRe stellt als stark befahrene
Ortsdurchfahrt auf der gesamten Lange von der
Dyckerhoffstralke bis zur WiesenstraBe eine
Beeintrachtigung der anliegenden Nutzungen
durch Verkehrsldrm und ~immissionen, eine
Gefahrdung querender Fullgidnger und Radfahrer
und eine Beeintrdchtigung der Aufenthaltsqua-
litdt dim zentralen Ortskern dar. Darlber-
hinaus 1ist der Straflenraumeindruck bedingt
durch die inhomogene Bebauung 2zwischen
Gustav-Moll-StrafRe und Bahnhofstrafle sehr
diffus. Gleiches gilt fir die beiden anderen
das Rahmenplangebiet durchziehenden Verkehrs-
straflen: Spiekersstrafe und Kaliser-Wilhelm-
Strafie.

Das breite Verkehrsband der Hauptstrafie
zerschneidet =zusammenhidngende Platzbereiche
wie z.B. den Rathausvorplatz und die st&dti-
sche Parkanlage (LessingstraRe), wodurch
unter anderem die Aufenthaltsqualitdt dieser
Bereiche stark beeintrachtigt werden. Die
FuBwegefihrung und Gestaltung des Stadtparks
schridnken die Nutzbarkeit zum Verweilen und
Durchqueren ein. Die Flachengestaltung vor
dem Rathaus 148t diesen Bereich sehr trostlos
erscheinen. Der Bahnhofsvorplatz wird im
wesentlichen von der BahnhofstraRfe und den
Aufstellflachen fir die Busse dominiert;
hierbei tritt das denkmalwerte Bahnhofsge-

bdude stark in den Hintergrund und die
stadtebauliche Bedeutung dieses Platzes
(immerhin Ausgangspunkt der Entstehung

Neubeckums) in den Hintergrund.

Sowohl funktional als auch stadtgestalterisch
unbefriedigend ist der Abschlufl der Haupt-
strale im Norden:

* eine unvermittelte Aufweitung des Straflen-
raumes durch dJdas unbebaute Eckgrundstlick
der Einmindung Bahnhofstrafe mit der Folge
des Verlustes einer eindeutigen Strafen-
fihrung

* die nur unter Gefahren ftiberquerbare
Fahrbahn der Hauptstrafle und BahnhofstraRe

Konzentration der
M3angel entlang der

Hauptstrafe

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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* die gestalterisch nicht deutliche fufR-
laufige Weiterflihrung der Hauptstrafe
unter der Bahnlinie.

Die Probleme der an die Hauptstrafe grenzen-

den Wohngebiete liegen vorwiegend im gestal-

terischen Bereich. Mangelnde Begrinung sowie
fehlende Vorgartenzonen (als typisches

Gestaltungselement) hinterlassen oft einen

trostlosen Strafenraumeindruck. Hinzu kommt,

dafR in Teilbereichen der bauliche Zustand von

Fahrbahnen und Gehwegen miserabel ist (z.B.

Jahnstrafe). In einigen Strafen entstehen

Nutzungskonflikte zwischen FuRgangern und

gebietsfremdem motorisiertem Kraftfahrzeug-

verkehr:

* Die Goethestrafe und Schillerstraffe werden
als "AbklUrzung" von Fahrzeugen aus und
nach Vellern benutzt.

* Im Ostlichen Teil der Robert-Koch-StrafBe,
die abschnittsweise ohne Gehweg 1ist, be-
findet sich ein Gemeindezentrum. Gleich-
zeitigliegt hier jedoch der Parkplatz der
Fa. Krupp-Polysius mit 450 Stellplatzen.
Diese Nutzungswiderspriche fidhren zwangs-
laufig 2zu Gefahrdungen der nicht motori-
sierten Besucher des Gemeindezentrums
(vorwiegend Kinder und 4altere Menschen)
durch den Kfz-Verkehr, da sie die schmale
Strafle mit den Fahrzeugen ungesichert
teilen missen.

Gemeinschaftsgrinanlagen von Mietwohnungsbau-
ten sind aufgrund unattraktiver Gestaltung
schlecht benutzbar.

Grofe innenstadtnahe Parkplatze (wie Aldi-
Parkplatz, Bahnhofstrafie, Industriestrafe)
beeintrdchtigen durch ihre groBfléchige
Versiegelung oder fehlende Begrilinung das
Stadtbild nachteilig.

An den HauptverkehrsstraRen, die gleichzeitig
Hauptrouten des Radverkehrs sind, fehlen
Radwege.

An der KirchstrafRe und der Mauerstrafle - nahe
des Ortskerns - befinden sich interessante
stddtebauliche Gefluge (z.B. Kirche nmit
schénem Baumbestand), die jedoch mangels
sinnvoller Gestaltung und Nutzung unattraktiv
bleiben.

In Plan 19 sind die Entwicklungsziele darge-
stellt, die kurz- und langfristig durch die
Beseitigung der Mangel zu einer Erhdhung der
Wohn- und Lebensqualitat fihren sollen.

Wohngebiete mit
Gestaltungsmangeln

Versiegelte Parkplitze

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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5. Planungskonzepte

Auf Grundlage der intensiven Untersuchungen
und Bestandserhebungen wurden bereits im
ersten Schritt des Rahmenplans die Mangel und
Probleme des Untersuchungsgebiets herausgear-
beitet und analysiert. Niederschlag fanden
die Ergebnisse in verschiedenen Plénen, die
Auskunft {ber

- Gebiude- und Freiflédchennutzung,
— das Ortsbild,

- den Strafenzustand,

- den Gebidudezustand sowie

- den Verkehr

geben.

Im nachsten Arbeitsschritt entstanden die
ersten Konzepte:

- Das Verkehrskonzept soll die verschiedenen
Belange 2zwischen motorisierten und nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmern berlick-
sichtigen und Beeintrachtigungen, die sich
aus dem Kfz-Verkehr ergeben, mildern bzw.
beseitigen.

- Das Nutzungskonzept soll vorwiegend die der
Wohnnutzung dienenden Gebiete starken und
das Zentrum von stdérender Nutzung freihal-
ten (z.B: Vergniigungssté&tten),

- Das Gestaltungskonzept soll die Mafnahmen
aufzeigen, die zur Verbesserung der gestal=-
terischen Qualitéat des Ortskerns und
Identifikation der Bewohner mit dem eigenen
Wohnort beitragen sollen.

Aus diesen Konzepten werden fliir Teilbereiche
Gestaltungsvorschliage sowie prototypische
Querschnitte entwickelt.

Erste Konzepte

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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5.1 Verkehrskonzept

Dem Verkehrskonzept liegen folgende Uber-
legungen zugrunde:

- Um die ehemalige innerstadtische Ortsdurch-
fahrt (L 586/B 475) wvon dem heute noch
vorhandenen Durchgangsverkehr (ca. 30% des
Gesamtverkehr) zu entlasten, milssen die
beiden Verkehrsknoten, die den Verkehr auf
die heutige Umgehungsstrafe fihren, lei-
stungsfihiger werden.

Der siidliche Knoten (Dyckerhoffstrafie) soll
so umgebaut werden, daff der ortsfremde
Autofahrer direkt auf die Umgehungsstrafe
(als Geradeausfahrer) geleitet wird, der
Verkehr nach Neubeckum jedoch abbiegen muf.
Der Anschluf des Hellweges sollte bei
diesem Umbau mit einbezogen werden - als
mdgliche Verbindung nach Vellern.

Der nérdliche Knoten an der Ennigerstrafle
soll in seiner Signalsteuerung so geandert
werden, daff eine Bevorrechtigung fiir die
Kraftfahrer besteht, die die Umgehung
benutzen. Ein intensiver Umbau ist hier
nicht sinnvoll, da dieser Knoten nur noch
bis zur endgiiltigen Schliefung der westli-
chen Entlastungsstralie seine heutige
Bedeutung als Hauptanschluff an die Umge-
hungsstrafe behidlt.

- Die HauptstrafBe bleibt weiterhin als
Hauptverkehrsfliihrung flir den innerdrtlichen
Verkehr von Neubeckum erhalten. Wie aus den
Untersuchungsergebnissen 2zu entnehmen ist,
besteht etwa 70% des Verkehrsgeschehens aus
Ziel- und Quellverkehr (sogenannter hausge-
machter Verkehr).

Eine Umgestaltung der Hauptstrafe muff daher
aus verkehrlicher Sicht

* die Befahrbarkeit der StraRe in
beiden Richtungen,

* den Begegnungsfall Bus/Bus

* ausreichende Flachen fir FuBganger
und Radfahrer sowie

* sichere Querungshilfen

beinhalten.

Das Ubrige Strafennetz 148t sich in drei
Kategorien einteilen:

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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Zu der ersten Gruppe gehdren die Straflen, die
fir die innerdrtliche Verkehrsfithrung sowie
fir {dberdrtliche Anbindung von Bedeutung
sind. In diesen Strafen sollen Mafnahmen zum
Schutz und zur Sicherheit der Fufganger und
Radfahrer eingerichtet werden (z.B. Anlage
von Radwegen, Verbesserung der Querungsmdg-
lichkeiten oder in Teilen StraBenraumbegri-
nung). Hierzu z&hlen im Untersuchungsgebiet:

- Hauptstrafie

~ Graf-Galen-Strafe

- Kaiser-Wilhelm-StrafRe

- Vellerner Strafte

~ Ennigerloher Strafie

- Bahnhofstrafe

- Teile des Gustav—-Moll-Strafe

Zu der zweiten Kategorie zdhlen diejenigen
Strafen, die 2zur inneren Erschliefung der
Wohngebiete dienen und deshalb fast aus-
schliefflich wvon Bewohnern eines Viertels
benutzt werden. Hier sind punktuell Mafnahmen
zur Verkehrsberuhigung notwendig.Hier soll
Uberwiegend die Begriinung des Strafenraums
durch Baumbeete erfolgen, die zum einen die

Fahrbahn verschmélern, das StraBenbild
verbessern sowie ein geordnetes Parken
bewirken.

Zu dieser Straflenkategorie z&hlen:

Goethestrafie

Schillerstrafe

Eichendorffstrafie
Gustav-~Moll-StraRe (westlich)
Gottfried-Polysius—Strafe (siidlich)
Jahnstrafle

Am Volkspark

Industriestrafie

Turmstrafle

¥ ¥ % % X % ¥ % *

Zu der dritten Kategorie z&hlen die soge-
nannten Anliegerstrafen, die nur von Bewoh-
nern der Strae genutzt werden und eine
entsprechend hohe Aufenthaltsfunktion haben.

Hier werden ebenfalls Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen in Form von Strafenbegrinung
vorgesehen.

Hauptstrafienzlge

Wohnstrafien

Anliegerstrafen
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Robert—-Koch-Strae (sidlich)
Kopernikusstrafe

Am Birkenkamp

Mozartstrafle

Herderstrafe
Adolf-Kolping-StraRe (ndérdlich)
Frobelstrafe

¥ O¥ X X ¥ X X

Da einige Strafen in einem sehr schlechten
baulichen Zustand sind, sollen die punktuel-
len Mafinahmen so angelegt werden, daff spatere
Instandsetzungsarbeiten ohne Probleme mdglich
sind.

Ebenfalls zur dritten Kategorie z&hlen die-
jenigen zentrumsnahen Strafen, die durch ihre
Nihe zur Haupteinkaufsstrake oder durch ihre
besondere Lage (z.B. zwischen Park und
Kirche) eine intensive verkehrsberuhigte
Unmgestaltung in Form von Mischfl&achenausbau
erhalten sollten. Hierzu gehdren:

- Martin-Luther—-Strafe (dstlich)
- Kirchstrafe (ndrdlich)

Abseits der o.a. HauptverkehrsstraBen ist fir
die Wohngebiete eine zonenhafte Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h vorgesehen. Die
Einrichtung von Tempo-30 Zonen darf sich
jedoch nicht auf reine Beschilderung be-
schranken. Begleitend ist eine umfassende
Aufklarungskampagne erforderlich, in der mit
Hilfe wvon Info-Blattern, Plakaten, Aktionen
und gebietsweisen Einsatzes eines Infomobils
die Anwohner und Autofahrer {ber Sinn und
Nutzen wvon "Tempo 30" informiert werden.
Unterstiitzend soll die bauliche Umgestaltung
von Zufahrten in Tempo-30 Gebiete die Auf-
merksamkeit der Autofahrer erhdhen.

Eine Besonderheit stellt die Spiekersstrafie
dar. Sie dient zur Erschlieffung der Ostlichen
Wohngebiete Neubeckums, gleichzeitig befinden

sich hier empfindliche Einrichtungen wie
Kindergarten und Krankenhaus. So soll die
Spiekersstrafle von Vellerner StrafRe bis

hinter Einmindung Robert-Koch-Strafe mit
Radwegen und punktuellen Mafinahmen (wie
Querungshilfen) versehen werden; ab der Vel-
lernerstraBe gehdrt sie zum Tempo-30 km/h-
Gebiet.

Ein wichtiges Ziel des Verkehrskonzeptes ist
die Entlastung der Spiekersstrafe vom flie-
B8enden Verkehr. Ein mafgeblicher Anteil der

Zentrumsnahe
Mischflache

Flachenhafte Ver-
kehrsberuhigung
durch Tempo 30
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heutigen Verkehrsbelastung in der Spiekers-
strae geht vom zu- bzw. abflieffenden Verkehr
der Parkplatze von Krupp-Polysius aus. Dieser
Verkehr fihrt zudem in der Robert-Koch-Strafle
zu Unvertraglichkeiten vor dem Gemeindezen-
trum. Eine Netzunterbrechung in der Robert-
Koch~StrafRe wird einen wesentlichen Beitrag
zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit und
Verringerung der Verkehrsbelastung in der
Spiekersstraffie beitragen.,

Das Verkehrskonzept beinhaltet weiterhin
Verbesserungen flir Fuffgianger und Radfahrer.
Wichtige Achsen flur den nicht motorisierten
Verkehr sollen in Komfort und Zuginglichkeit
verbessert werden. An der Eisenbahnunterfih-
rung Hauptstrafle/ Wiesenstrafle s0ll durch
bessere Ausstattung und Umgestaltung die
fufldufige Anbindung der durch die Bahn vom
Zentrum abgetrennten Wohngebiete erfolgen.

Das Verkehrskonzept geht von der Beibehaltung
der heutigen Linienfithrung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs durch den Ortskern von
Neubeckum aus. An den Haltestellenbereichen
sind Verbesserungen vorgesehen, die einer-
seits die Verkehrssicherheit erhdhen (ausrei-
chende Flachenzuteilung fiur Fahrgéste),
andererseits den Linienbussen ein zeitrauben-
des Einfiddeln 1in den flieRenden Verkehr
ersparen (Fahrbahnhaltestellen statt Busbuch-
ten) .

Bei allen Planungen, die eine bauliche Ver-
dnderung der Strafen zur Folge haben, miissen
die Belange der 6ffentlichen Personennahver-
kehrs, des Rettungswesens und der Miillabfuhr
berlicksichtigt werden.

Bahnunterfihrung

OPNV
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5.2 Nutzungskonzept

Das nachstehend abgebildete Nutzungskonzept
weist folgende Gebiete aus:

~ Das besondere Wohngebiet wird fidr den Besonderes Wohngebiet

sliidlichen Abschnitt der Hauptstrafte (von
Fritz~Reuter-Strafle bis zur Lessingstrafe)
vorgesehen. Hier befindet sich uUberwiegend
Wohnnutzung durchsetzt mit einigen wenigen
Geschéaften, einer Tankstelle etc. In diesen
Abschnitt der Hauptstrafe so0ll die be-
stehende Wohnnutzung gestarkt werden.

- Der zentrale Bereich um die Hauptstrafle Mischgebiet

reicht im Westen bis zur Kaiser-Wilhelm-
Strae/ Bahnhofstrafe, im Osten bis zur
Kirchstrafe und im Norden bis zur Bahnhof-
straRe. Hier wird die Ausweisung als
Mischgebiet vorgeschlagen, das der vorhan-
denen gemischten Struktur (Wohnen / Ge-
schaftsnutzung / nicht stdérendes Gewerbe)
gerecht wird.

— Die Flachen an der Industriestrafe, Graf- Gewerbegebiet
Galen—-StraRe, die Uberwiegend von Gewerbe-
betrieben belegt sind, werden als Gewerbe-
gebiete ausgewiesen.

- Alle {brigen Flachen des Rahmenplangebietes Wohngebiete
sind reine bzw. allgemeine Wohngebiete, je
nach ihrer Nutzung und Lage zum zentralen
Bereich.

RAHMENPLAN NEUBECKUM M’
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5.

3 Gestaltungskonzept

Folgende Gestaltungsgrundsatze werden im
Rahmenplan Neubeckum umgesetzt:

Der ehemals alleenartige Charakter der
HauptstraRe sowie die Strafflenraumpropor-
tionen sollen durch beidseitige Baumpflan-
zungen und Fahrbahnverschmdlerung wiedexr-
hergestellt werden.

Die raumlich/funktional unterschiedlichen
StrafRenabschnitte der HauptstraRBe sollen
gestalterisch hervorgehoben werden.

In den StraRen mit {Uberwiegender Wohnnut-
zung sollen die ortsiblichen Straffenraum-
proportionen wieder entstehen; begrinte
Hausvorbereiche, StraRenraumbegriinung in
Form von Baumpflanzungen sowie die Ver-
schm&lerung der Fahrbahnen tragen hierzu
bei. In Strafien, die Uberwiegend nur von
Anliegern genutzt werden, soll zusatzlich
das Mischungsprinzip angewandt werden.

Parkplatze sollen teilentsiegelt und
begrint werden.

Platzflachen (z.B. Bahnhof, Rathausplatz)
sollen entsprechend ihrer Funktion und
stadtebaulichen Bedeutung neu gestaltet
werden.

Bauliicken sollen unter Verwendung ortsty-
pischer Materialien wund Wahrnehmung der
Mafstdblichkeit geschlossen werden.

Gebiude im zentralen Bereich, die nicht den
Strafenraumproportionen entsprechen und den
Mafstab der ortsiiblichen Bebauung sprengen
(z.B. eingeschossige Flachdachbauten)
sollen unter Verwendung ortstypischer
architektonischer Elemente aufgestockt
werden.

Fufigidnger—- und Radfahrerverbindungen, die
zu den am Ortsrand gelegenen Naherholungs-—
flachen fihren (Hellbach, Freibad, Sport-
stdtten am Harberg etc.) sollen im Straflen-
raum durch entsprechende Gestaltung ver-
deutlicht werden.

Alleencharakter

Strafenraum-
proportionen

Platzgestaltung

Freiraum-
verbindungen
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WIEDERHERSTELLEN ORTSUBLICHER
STRASSENRAUMPROPORTIONEN DURCH
SCHAFFUNG VON BEGRUNTEN
HAUSVORBEREICHEN,
STRASSENRAUMBEGRUNUNG UND
VERSCHMALERUNG DER FAHRBAHN

S.0. UNTER ANWENDUNG
DES MISCHUNGSPRINZIPS

GLIEDERNDE NEUGESTALTUNG
DER FRE!IFLACHE KAMPSTRASSE

TEILENTSIEGELUNG UND
BEGRUNUNG VON PARKPLATZEN

WIEDERHERSTELLEN DER
STRASSENRAUMPROPORTIONEN
DURCH ALLEEBEPFLANZUNG UND
FAHRBAHNVERSCHMALERUNG

BILDUNG VON RAUMLICH/FUNKTIONAL
BEGRUNDBAREN ABSCHNITTEN,
LANGSGLIEDERUNG DES
STRASSENRAUMS

ERGANZENDE BEBAUUNG UNTER
BERUCKSICHTIGUNG ORTSTYPISCHER
MATERIALIEN UND PROPORTIONEN

GEBAUDEAUFSTOCKUNG UNTER
VERWENDUNG ORTSTYPISCHER
ARCHITEKTONISCHER ELEMENTE
UND WAHRUNG DER

STRASSENRAUMPROPORTIONEN

STRASSENRAUMLICHE
VERDEUTLICHUNG VON
GRUNANBINDUNGEN

PLATZGESTALTUNG
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5.4 Parkkonzept

Im engeren Ortskern (zwischen Gustav-Moll-

Strafe, Mauerstrafle, Bahnhofstrafie, Haupt-

strafle und Herderstrae) so0ll durch eine

gezielte Parkraumbewirtschaftung das heutige
Stellplatzangebot neu geordnet werden.

Dies bedeutet:
* Einrichtung von geschaftsnahen Kurzpark-
zonen (max. 2 Std.), die vorwiegend von

Kunden frequentiert werden.

* Schaffung von kombinierten Anwohner-/Kurz-

parkzonen bzw. Anwohnerparkzonen am Rande
des Einkaufsgebietes; da hier der Ge-
schaftsbesatz abnimmt, sollen die Stell-

platze 1lberwiegend von der dort wohnenden
Bevdlkerung genutzt werden.

* Uneingeschrénkte Parkmdéglichkeit an drei
unweit von der Hauptstraffe befindlichen
Parkplatzen:

- Bahnhofstraie,
- Gustav-Moll-Strafle/Mauerstrafle und
~ am Ringkaufhaus.

* Ausbau des weitgehend vunbefestigten Plus-
Parkplatzes an der Mauerstrafe.

Kurzparkzonen

Anwohnerparkzone

Uneingeschranktes

Parken
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6. Gestaltungsempfehlung flir die Hauptstrafe

Flir die HauptstraRe 1ist im Verkehrs- und
Gestaltungskonzept eine Umgestaltung vorgese-
hen, die der stadtebaulichen Funktion dieser
zentralen Lebensader Neubeckums stirker
Rechnung tréagt.

Die Lebensbedingungen der hier wohnenden und
arbeitenden Bevdlkerung sollen durch eine
geadnderte Flédchenaufteilung (wie z.B. Redu-
zierung der Fahrbahnbreite auf 6,5 m, Begri-
nung des Strafenraums, Verbreiterung der
Seitenrdume zugunsten von Geh- und Radwegen)
verbessert werden.

Zwischen den beiden Knoten (DyckerhoffstraRe
und Ennigerloher Strafe) soll sich eine zum
zentralen Bereich hin gestaffelte Strafien-—
raumgestaltung vollziehen. Die Umbaustrecke
138t sich in gestalterisch funktionale
Abschnitte gliedern:

1. der einseitig, 1locker bebaute Ab-
schnitt von Dyckerhoffstrafe bis zum
Volkspark,

2. der beidseitig offen bebaute Ab-

schnitt mit wenig Gesch&ftsbesatz vom
Volkspark bis Lessingstrafe und
3. der zentrale, geschlossen bebaute
Bereich mit hohem Geschaftsbesatz wvon
Lessingstrafe bis Bahnhofstrafle
4. der nur einseitig, offen bebaute
Abschnitt wvon Graf-Galen-—-Straftie bis
Ennigerstrage.
Gestaltungsprinzip des 1. Abschnitts ist die
Ldngsgliederung des Strafenraums; der auf
weiten Strecken dieses Abschnitts bestehend
strafenbegleitende Griinstreifen wird konzep-
tionell aufgegriffen und punktuell an die auf
6,5 m reduzierte Fahrbahn herangezogen. Sol-
che vorgezogenen Baumbeete gliedern die
Parkstreifen und stellen den Alleencharakter
der HauptstrafRe wieder her.

Im 2. Abschnitt sind die Seitenrdume zugun-
sten eines Radweges zu verbreitern; hier kann
der Baumbestand erganzt werden.

Im zentralen 3. Abschnitt ist eine der
stddtebaulichen Funktionen angemessene,
intensive Umgestaltung anzustreben; Querglie-

Abschnittsbildung
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derung und Verdeutlichung der Aufenthalts-
funktion bestimmen hier die StraBenraumge-
staltung.

Punktuelle Fahrbahnverengungen und Straften-—
raumbegrinung werden im 4. Abschnitt, der aus
dem Ortskern Neubeckums herausfihrenden
Ennigloher Straffe, eingesetzt.

Im gesamten Straffenabschnitt werden beglei-
tend Radwege angelegt. Querungshilfen sollen
an Stellen eingerichtet werden, an denen ein
erhéhter Querungsbedarf flur Fuflgidnger- und
Radfahrer besteht (z.B. im Zuge von Schul-
wegen) .

Beli einer weitergehenden Entwurfsplanung der
HauptstralBe ist die Lichtsignalsteuerung fir
die Knoten Spiekersstrafe/Kaiser-Wilhelm-—
StrafRe/Hauptstrafie hinsichtlich ihrer Notwen-
digkeit 2zu Uberprifen.

Radwege

Lichtsignalanlage
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6.1 Einmindung Hauptstrafle/Bahnhofstrafe

Der noérdliche Einmindungsbereich der Haupt-
strafle an der Bahnhofstrafie 1ist heute nur
unzureichend mit Querungshilfen ausgestattet.
Die nachfolgenden Gestaltungsempfehlungen
zeigen zwel Varianten auf, die beide die
beginnende Hauptstrafie sowie den Geschdftsbe-
reich betonen, andererseits ausreichend Que-
rungsmdéglichkeiten schaffen sollen. Die
Fahrbahnbreite betragt 6,0 m - 6,5 m. Die
Andienung durch den OPNV soll gewadhrleistet
werden.

Variante 1

Die (ibergroffen Einmiindungsradien werden auf
das ndétige Maf fliir Mill- und Rettungsfahrzeu-
ge sowie Lkw—-Anlieferer verringert. An der
Bahnhofstraffe und am Ringkaufhaus entstehen
Querungshilfen mit begriinten Mittelinseln.
Die Bauliicke an der Bahnhofstrafe wird durch
einen Neubau geschlossen. Hierdurch wird die
bisher unattraktive Ecksituation gestalte-
risch aufgewertet und der Einmindungsbereich

erha&lt ein neues Gesicht. In Héhe des neuen
Gebiudes liegt an der Hauptstrafe eine als
Baumtor wirksame Mittelinsel, die zugleich
als Querungshilfe und als "Schleuse" dient

und den beginnenden Geschéftsbereich betont.

Variante 2

Die zweite Variante sieht ebenfalls begrinte
Querungsstellen an der Bahnhofstrafe und am
Ringkauf vor. Zus&dtzlich fihrt ein gepfla-
sterter Mittelstreifen als Linksabbiegespur
von der Mittelinsel 2zur HauptstraRe. Der
Einmindungsbereich an der Hauptstrafe ist
hier ebenfalls - wie die Eingangssituation am
Rathausplatz - mit einem breiten, mit B&aumen
bepflanzten Grlinstreifen versehen. Die
Mittelinsel ist begehbar und so auf ihrer
ganzen Breite als Querungsstelle benutzbar.

Baullckenschliefung

Begriinter Fahrbahnteiler
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6.2 Geschéftsabschnitt

An der Einmindung Lessingstrafe beginnt das
eigentliche Zentrum, das bis =zur Bahnhof-
strafRe reicht. Hier befindet sich die Haupt-
geschéaftsstrafe Neubeckuns.

Dieser zentrale Teil soll intensiv umgestal-
tet werden. Die Fahrbahn wird auf maximal 6,0
- 6,5 m reduziert. Die Seitenrdume werden auf
3,5 - 4,0 m verbreitert und bieten somit mehr
Platz flur FuRgidnger beim Einkaufen oder
Verweilen. Entlang der Fahrbahn werden
Langsparkstande fir Kurzzeitparker vorgese-
hen. Baumbeete zwischen den Parksténden
sollen zur Wiederherstellung eines proportio-
nalen Strafenraumes beitragen.

Die platzartige Erweiterung neben der Frdbel-
strafle wird als Aufenthaltsfliche umgestal-
tet. (Entsprechende Nutzung durch Eiscafé
o0.a. waren hier wilinschenswert.)

Diese Mafnahmen erhdhen sowohl die Attrakti-
vitadt der Ortsmitte Neubeckums als auch die
Verkehrssicherheit dieses intensiv genutzten
Strafenabschnitts.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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6.3 Rathausplatz

Der intensiv umgestaltete =zentrale Bereich
beginnt von Siden kommend an der Lessing-
straffe. Ein breiter, mit Bdumen bepflanzter
Fahrbahnteiler soll einen gestalterischen
Querbezug vom Stadtpark zum Rathausplatz
gewadhrleisten. Die Trennwirkung der Martin-
Luther-Strafle zwischen der Kirche und Stadt-
park kann durch einen Mischfl&dchenausbau
dieser Strafe verringert werden, so daB der
stadtrdumliche Zusammenhang zwischen Rathaus-
platz, Stadtpark und evangelischer Kirche
starker zur Geltung kommt.

Der heute unzureichend angenommene Stadtpark
wird durch =zus&dtzliche Wege und Verweil-
méglichkeiten ergdnzt, um seline Nutzbarkeit
zu attraktivieren.

Ein Baumraster bindet den heute trostlosen
Rathausvorplatz in den vom Stadtpark nach
Osten reichenden Griinzug ein. Detailplanungen
zur Platzgestaltung sind auf die auch in
Zukunft beizubehaltende Nutzung als Markt-
platz abzustimmen.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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6.

4 Sidliche Hauptstrafie

Der sidliche Abschnitt der Hauptstrafe wird
durch einen Teilumbau verkehrsberuhigt:

die Fahrbahn wird durch Baumbeeten von
8,00 m auf 6,5 m verschmilert,

der in Teilen existierende fahrbahnbeglei-
tende Grinstreifen wird als gestalterisches
Element und Trennung zwischen Parken/Fahr-
bahn und Radweg/Gehweg aufgegriffen und
weltergefiihrt,

die Seitenrdume erhalten Je nach Breiten
gemeinsame Rad- und Gehwege oder separat
gefilhrte Radwege,

im sldlichen Teil (an der Dyckerhoffstrafie)
werden neue Baume gepflanzt; ab Volkspark
erhalten die vorhandenen Baume breite, in
die Mehrzweckstreifen ragende Beete.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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,100-150, 200-2.50
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Verkehrsberuhigter Teilumbau des siidlichen Abschnitts
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Hauptstralie
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l
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7. Gestaltungsempfehlungen fir Teil-
bereiche
7.1 Anliegerstrafien

In den meisten Anliegerstrafen sind durch die
Art der Bebauung die Mobéglichkeiten zur Ge-
staltung schon vorgegeben. Die vorwiegend

frei stehenden ein- bis zweigeschossigen
Wohnhduser weisen in den meisten Fallen
Vorgartenzonen auf; in einigen Fédllen exi-
stieren diese, den Straflenraum positiv
gestaltenden Garten nicht mehr; auch fehlen
oft (z.B. Goethestrafe, Schillerstrafie
u.s.w.) Bidume im Strafenraun. Der hier

abgebildete Vorschlag soll eine Moéglichkeit
der neuen Gestaltung aufzeigen. An eilner
Hauserseite werden fehlende Vorgarten er-
ganzt; die Restflédche wird 1in einen ver-
kehrsberuhigten Bereich verwandelt; die
niveaugleich ausgebaute StrafRenflache erhalt
mittig eine schmale Fahrgasse mit beidseiti-
ger Rinne als Orientierung fir den Autofah-
rer. Ein langs der Fahrgasse verlaufender 2,0
m breiter Streifen, durch Béaume gegliedert,
kann von Autos Dbeparkt werden. Vor den
Hausern entstehen 1,0 - 2,0 m breite hausnahe
Zonen. Die gesamte StrafRenflache kann als
Fldche zum Spielen und Verweilen benutzt
werden. Da in den meisten in Frage kommenden
Straflen der Strafenzustand sehr schlecht ist,
soll eine komplette Oberflidchenneugestaltung
vorgesehen werden.

Mischflachenausbau
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7.2 Wohnstrafien

Die Strafen, die iUberwiegend der Erschliefung
der Wohngebiete dienen und in schlechtem bau-
technischen Zustand sind, sollen einen ver-
kehrsberuhigten Umbau erfahren. Auch hier
soll durch Anlage bzw. Ergadnzung von Vorgar-
ten der StraRenraum aufgelockert werden. Die
zur Verfligung stehende FlaAche enthalt eine
ca. 4,00 m bis 4,50 m breite Fahrgasse, die
durch Borde von den Seitenr&dumen getrennt
ist. Je nach Breite der Strafe kdénnen ein-
oder beidseitig begrinte Langsparkstande
angelegt werden. Die Seitenrdume filir Fufligidn-
ger sind 1,50 m bis 2,00 m breit. Eine
materialmdfig aufeinander abgestimmte Pfla-
sterung des gesamten Strafienraums soll auch
hier den Uberwiegenden Wohncharakter betonen.

Verkehrsberuhig-
ter Ausbau mit

Fahrgasse
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7.3 Freiflache Kampstrafe

Die Freifladche an der Kampstrafe besteht aus
drei Teilbereichen:

- einem Kirmesplatz,
- einem Kinderspielplatz und
-~ einer alten Rollschuhbahn.

Diese Fl&chen sind heute in schlechtem und
auBerst unattraktivem Zustand, der eiline
wirkliche Benutzung durch Anwohner und Kinder
einschrankt. Die «ca. 6000 gm grofe Fléche
mitf&dllt einerseits durch die mangelnde
Eingrinung und Raumbildung zu den angrenzen-
den Strafen andererseits durch schlechte
Oberflachengestaltung und Ausstattung als
wohnungsnahe Freiflache. Die Flache so0ll im
noérdlichen Teil (Am Birkenkamp und Kamp-
straRe) wvon einer mit doppelter Baumreihe
bepflanzten Grinflidche eingefafit werden; die
bitumindse und in schlechtem Zustand befind-
liche Decke des Kirmesplatzes soll als was-
sergebundene Decke ausgebaut werden; die
Platzmitte erhdlt einen grofkronigen Baum
(z.B. Kastanie); ansonsten bleibt dieser
Platz von Méblierung frei. Mehrfachnutzungen
wie Kirmes, Fuffballspiel sowie andere platz-
intensive Freizeitspiele sind mdglich.

Die zweite, heute schon mit mehr B&umen
versehene sldliche Teilfldche so0ll ganzlich
durchgriint werden. Ein Teil wird als neu
ausgestatteter Kinderspielplatz mit Sand-
. kasten sowie Kinderspielgeraten sowie Park-
banken versehen. Die heutige Rollschuhbahn
wird Kkomplett entsiegelt und in.- eine mit
wilden Grasern bepflanzte Obstbaumwiese
hergerichtet. Rings um die Wiese sollen Sitz-
und Verweilmdglichkeiten geschaffen werden;
eine Grillstelle so0ll auch abends die Wiese
fiir die Bewohnern nutzbar machen.

Mehrfachnutzungen

Obstbaumwiese
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Kopernikusstrafe

Fldche fur Kemes Veronstallungea, etc. ( . O \)
\ AL , - -
. spielplaty \ . < ) ,

Am Birkenkamp

Wassergebundene Oecke

()

Teilflache ots Bolzplotz

Obs!baumwiese

Gnllplatz e

Griynflache mit
doppelter Boumreihe

RAHMENPLAN NEUBECKUM N‘I



GESTALTUNGSEMPFEHLUNG FUOR TEILBEREICHE

69

7.4 Bahnhofsvorplatz

Der heutige Zustand des Bahnhofsvorplatzes
sowie die direkt auf ihn fidhrende Bahnhof-
straBe werden der Bedeutung des denkmalge-
schiitzten Bahnhofes mit seiner herausragenden
Gebdudegestaltung nicht gerecht.

Die halbkreisformige Platzflache dist mit
einigen B&umen bepflanzt, die aber die
Architektur der Gebiude nicht genligend
betonen.

Der hier aufgezeigte Vorschlag stellt eine
von mehreren Méglichkeiten dar, wie der
Bahnhofsplatz in Zukunft aussehen kénnte:

Um die Form des Platzes 2zu betonen, wird
eine halbkreisfdrmige Bepflanzung mit Bdumen
vorgeschlagen. Es sollen hier keine Park-
stande mehr vorgesehen werden; Moglichkeiten
zum Parken werden an der gegenliberliegenden
slidlichen Straflenseite (als Senkrechtpark-
stadnde) angeboten.

Um die Attraktivitidt des OPNV zu steigern
und den Komfort fir die Fahrgi&ste zu erhohen,
soll auf dem Platz eine Bushaltestelle fir
aussteigende Fahrgadste eingerichtet werden.
Der Weg vom Bus zur Bahn wird somit enorm
verkiirzt.

Uber eine in die Platzgestaltung integrierte
befahrbare Gasse kdénnen die Busse sowie Taxen
vorfahren. Die Bushaltestelle fir die ein-
steigenden Gaste verbleibt auf der gegen-
iberliegenden Strafenflidche. Hier soll durch
zusdtzliche Begriinung ein raumlicher AbschlufB
nach Siden geschaffen werden.

Die gesamte Strafenflache vor dem Bahnhof
wird materialmidffig an die Platzgestaltung
angepaffit und in ihrer Fahrbahnbreite redu-
ziert.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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7.5 Begrliinung der Parkplatze

Grofe Parkplatzflachen fallen besonders
negativ durch ihre asphaltierte, unbegrinte
Oberfl&che auf; ortskernnahe Flachen beein-
trdchtigen durch die komplette Versiegelung
der Oberflache das Stadtklima nachhaltig
{Erhdhung der Temperatur, fehlende Grinfil-
ter).

Hierunter fallen u.a. der Aldi Parkplatz an
der Mauerstrafe, der Parkplatz an der Bahn-
hofstrae (Fa. Balke-Dirr) sowie der Park-
platz an der Frdobelstrafe.

Folgender Gestaltungsvorschlag zeigt

a) die Dbessere Parkplatzausnutzung durch
eine neue Parkanordnung am Aldi-Parkplatz
sowie

b} die Auflockerung der gesamten Strafen-
raums (MauerstraRe) bzw. des Parkplatzes
durch Begrinung und Ergdnzung des in
Teilen vorhandenen Baumbestandes.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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8. Beteiligungsphasen
8.1 Erste Burgerbeteiligung
Im Rahmen der ersten Beteiligungsphase zum

Rahmenplan Neubeckum fand im Sitzungssaal des
Neubeckumer Rathauses am 17. und 18. Mirz

1988 eine Informationsveranstaltung fir
interessierte Neubeckumer Blirger statt. Das
Interesse der BlUrger war rege: am 17.3.
nutzten ca. 70 Blrger, am 18.3. ca. 50 Blrger
die Mdéglichkeit, Hinweise, Anregungen und
Ideen 2zum Thema Rahmenplan Neubeckum zu
dufiern.

Mitarbeiter des BSV informierten {iber Befunde
der Untersuchungen zum Rahmenplan und iber
erste Zielvorstellungen, nahmen die Hinweise
und Anregungen entgegen und begutachteten von
den Blirgern angesprochene Problembereiche.

Eindeutiger thematischer Schwerpunkt der
Auerungen war die Situation entlang der
Hauptstrafle oft in Verbindung mit dem Thena

"Umgehungsstrafte". Ein weiterer Schwerpunkt
betraf die Verkehrssituation in der Breslauer
Strake/Dresdner StraRe/Vellerner StraRke

aufierhalb des Rahmenplangebietes.

Ebenfalls viele Blirger kritisierten den
schlechten baulichen Zustand vieler Gehwege
im und aufBerhalb des Rahmenplangebietes.

Haufig kritisiert wurden auch die Grenzen des
Rahmenplangebietes, die viele Probleme
Neubeckums ausklammern wirden.

Im folgenden werden die festgehaltenen
Hinweise und Anregungen zusammengefaflt und
sinngemdfl wiedergegeben, gegliedert nach:

1. Allgemeine Auferungen und Hinweise

2. Einschdtzungen der derzeitigen Situation
3. Ideen und Anregungen zu Verbesserungen
4. Hinweise und Anregungen 2zu Problemen

auferhalb des Rahmenplangebietes

zu 1. Allgemeine Auflerungen und Hinweise

- Bis zur kommunalen Neugliederung und dem
Zusammenschluff Neubeckums mit Beckum war

Biirgerbeteiligung
- 17.~-18.03.1988 -

Rathaus
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Neubeckum ein 1lebhafter, interessanter und
aufstrebender Ort. Seit dem Zusammenschlufl
wurde aber nur noch in Beckum geplant,
investiert und saniert, um die Stadt inte-
ressanter und attraktiver zu machen. Die
Neubeckumer Geschéaftswelt beklagt einen
Schwund der Kaufkraft um 50%.

- Beckum s0ll fidr Neubeckum mal etwas tun,
aber nicht auf Kosten der Neubeckumer son-
dern der Beckumer.

- Die Grenzen des Rahmenplangebietes sparen
wichtige Problempunkte Neubeckums wie z.B.
Industriebetriebe und stillgelegte Zement-
werke aus; dabei ist doch gerade die wei-
tere Entwicklung dieser Bereiche fir die
Zukunft Neubeckums von Bedeutung.

~ Die Grenzen des Rahmenplans schlieflen gré-
Bere Wohngebiete westlich der Kampstrafe
aus, die eng mit der Zementindustrie ver-
wachsen waren; heute sind die Straffen stark

verwahrlost.
zu 2. Einschatzungen der derzeitigen
Situation

- WAhrend der Hauptverkehrszeit findet man an
der Hauptstrafle keine Parkplitze.

- Angestellte der anliegenden Geschafte
belegen einige Parkplatze entlang der
Hauptstrale.

- Die Uberquerung der HauptstraBe ist fir
Fuftgdnger sehr gefadhrlich insbesondere auf
Hbhe der Einmiindung Bahnhofstrafe und des
Ringkaufhauses

~ Die Gehwege an der Hauptstrafe sind teil-~
weise so schmal, dafR neben den Auslagen von
manchen Geschadften gerade noch ein Fufgan-
ger Platz hat.

~ Die Bushaltestelle an der HauptstraBe kurz
vor der G.-Moll-Strafe ist dort sehr unglin-
stig gelegen, da der Gehweg viel zu schmal
und die Strafenbiegung sehr unibersichtlich
ist.

RAHMENPLAN NEUBECKUM “‘I
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~ Das Linksabbiegen aus der Martin-Luther-
StrafRe 1in die HauptstraRe ist schwierig;
auch Fufgangerquerungen an dieser Stelle
sind gefahrlich.

~ Vor der Eisdiele an der HauptstraBe parken
nur Langzeitparker trotz Parkscheibenre-
gelung.

- Das Rotlicht vor dem Kindergarten an der
Hauptstrafle wird hidufig Uberfahren.

— Nachts halten sich die LKW's nicht an das
Durchfahrverbot durch Neubeckum.

- Im Ortskern vor Neubeckum (Hauptstrafe)
fehlen Gelegenheiten zum Verweilen und
Ausruhen.

-~ An der Hauptstrafie fehlt auf Hohe der Jahn-
strale eine Ampel als Querungshilfe fir
Schiler.

- In der Robert-Koch-Strafe hért der ohnehin

schmale Gehweg auf; Fuflgdnger mlssen bis
zum Pfarrzentrum auf der Fahrbahn gehen.
Angestellte der Firma Krupp-Polysius

verlassen die Firmenparkplatze vielfach
iber die Robert-Koch-Straffe in Richtung
Spiekersstrafe; hierdurch werden Fufiganger
stark gefahrdet.

- Die JahnstraBe zierten einst Vorgédrten und
Kastanien, die aus unverstdndlichen Griinden
entfernt wurden; seitdem sind die Gehwege
nicht mehr richtig befestigt worden mit der
Folge von hohen Staubbelastungen an trocke-
nen Tagen.

~ Die Gehwege 1in den Nebenstraflen sind in
einem sehr schlechten Zustand; Fufganger
missen oft die Fahrbahn benutzen, widhrend
Dunkelheit besteht Stolpergefahr.

- Ein Anwohner ist mit der heutigen Gestal-
tung der Mauerstrafe und der Parkplatzes
Mauerstrafle sehr zufrieden.

- Die Fufgangerunterfithrung unter der Bahn in
Verl&angerung der HauptstrafBe 1ist sehr

schlecht:
* es existieren keine Rampen f£fir
Kinderwagen, sodafR Eltern mit
Kinderwagen immer einen grofien

Umweg machen missen
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* sie ist fir die Lange zu schmal und
bei Dunkelheit unzureichend ausge-
leuchtet, sodaf sie wvon vielen
FuRgangern erst gar nicht genutzt
wird.

- Die FuBRBwege vor der ehemaligen Landwirt-
schaftsschule an der Vellerner Strafle sind
in mangelhaftem Zustand.

- Die Bushaltestellenausstattungen sind
miserabel.

- Es fehlen Container zur Abgabe bzw. Lage-
rung von Batterien und Dosen.

- Die 4&rztliche Versorgung in Neubeckum ist
notdlirftig: es gibt nur einen Arzt fir all-
gemeine Krankheiten und einen Zahnarzt; es
fehlen vor allem Fachirzte fir Kinder- und
Frauenheilkunde.

-~ Die Spielpléatze in Neubeckum werden nicht
in ausreichendem Mafl gepflegt.

- Die Strafie "Im Si@dfelde" 1ist fir Kinder
sehr gefahrlich.

- Die Martin-Luther-Strafle wird oft als
Abklirzung zur Vellerner Strafle genutzt.

- Der Stadtpark an der Martin-Luther-Strafe
ist nicht besonders einladend gestaltet;
wegen der unglinstigen Wegeflthrung kann man
ihn noch nicht mal als Abklirzung nutzen.

- Es fehlen Freizeiteinrichtungen fiir Jugend-
liche.

- In Neubeckum fehlen attraktive Cafés und
Kneipen.

- Es fehlen RAume fir Vereine (Kegelraume).

- In Neubeckum gibt es keine Parkprobleme,
allenfalls freitags rund um den Wochen-
markt.

- Die Baume der Graf-Galen-StraRe sind vor
einigen Jahren ersatzlos gefdllt worden.

- Die Fahrgeschwindigkeiten in der Gustav-
Freytag—-Strafie (Schleichverkehr {Uber "Im
Vinkendahl" nach Vellern) sind zu hoch.

ESV
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- Das LKW-Problem in der HarbergstraRe ist
heute weitgehend geldst; es ergeben sich
jedoch Probleme durch den Pkw-Verkehr von
und nach Krupp-Polysius.

- Die Einmindung KolpingstraRe - Gustav-Frey-
tag—-Strafe ist sehr unlibersichtlich.

- Seit Sperrung der Turmstrafe ist der
Verkehr "Im Sidfelde" und in der Gustav-
Freytag-Strafie in Richtung Vellern gestie-
gen.

- Die F.v.Bodelschwinghstrafe ist abends oft
so stark beparkt, daR die Feuerwehr nicht
mehr durchkommt.

- Welche Nutzung so0ll das Geb&dude an der
HauptstrafRe Ecke Gerhart-Hauptmann-Strafle
erhalten (Asylantenheim)?

~ Die Busverbindungen nach Beckum und Enni-
gerloh sind abends schlecht.

- Die Gehwege an der Vellerner Strafe gind
sehr schadhaft, auflerdem parken auf den
breiten Gehwegen permanent Autos: Forderung
nach Parkbuchten und neuer Gehwegbefesti-

gung.

-~ Auf der Kampstrafe ist unter anderem auch
wegen des Kindergartens eine Geschwindig-
keitsbeschrankung erforderlich.

- Der Parkplatz an der BahnhofstrafRe/Mauer-
straRe wird fast ausschlieflich von Ange-
stellten der Firma Balke Diirr genutzt, da
der Weg 7zu den Sozialgebaduden von hier aus
kiirzer ist als vom Firmenparkplatz an der
IndustriestraRe.

- In der Goethe- und Schillerstrafe (beides
Einbahnstrafien) gefahrden hohe Fahrge-
schwindigkeiten spielende Kleinkinder.

zu 3. Ideen und Anregungen zu Verbesserungen

- Die B 475 sollte ganz aus der bebauten
Ortslage von Neubeckum herausgenommen
werden und auf die Umgehungsstrafe verlegt
werden; dies wilrde sowohl =2zu einer Entla-
stung der Hauptstrafe fithren als auch zur
Entschédrfung der Engstelle an der Briicke
Uber die Kaiser-Wilhelm-StraRe beitragen.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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Durch eine gute Anbindung des Ortsteils
Roland an die Umgehungsstrafe ist auch hier
eine Entlastung zu erreichen.

-~ Die HauptstrafBe soll zwischen Bahnhofstrafe
und Gustav-Moll-StralBe geschlossen werden
und der Uberbrtliche Verkehr lUber die
Umgehung und der innerdrtliche Verkehr Uber
die G.-Moll-Strafle und Bahnhofstrafie umge-
leitet werden; beiderseits der HauptstraRe
sind Parkpléatze anzulegen.

- Auf HOhe der Bahnhofstrafe ist eine Ampel
notwendig, um Fufgingergquerungen {ber die
Hauptstrafe zu ermdglichen.

- Auf dem Mehrzweckstreifen kénnen vor den
Geschdften der Hauptstrafe Fahrradstander
installiert werden.

-~ Die HauptstraRe sollte mehr Grin aufweisen
(wie es vor der Strafenerweiterung bis in
die 60-er Jahre einmal gewesen war).

- Die Grinsituation in der Jahnstrafle sollte
unter anderem durch Baumpflanzungen verbes-
sert werden.

- Wird aus der Hauptstrafe eine FuBgangerzo-
ne?

- Ab der Kreuzung Hellbach ist eine zweite
Umgehung notwendig ~ damit seien alle
Probleme geregelt.

- Die Hauptstrafe sollte zu einer StraRe flr
eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h umge-
staltet werden.

- An den Einmindungen der Umgehungsstrafle ist
eine bessere Ampelschaltung notwendig.

- Die Hauptstrafe sollte in eine autogerechte
Einkaufsparkstrafe umgestaltet werden; jede
"erdenkbare Fléache" mu’ Parkmdéglichkeiten

bieten - ahnlich einem Supermarktparkplatz.
Hierdurch werde eine '"Verkehrsberuhigung
erster Glte" sichergestellt. Die Haupt-

straRe als FuRgangerzone wiurde das Aus fir
Neubeckum bedeuten.

- Einbahnregelung fir die ﬁauptstrase Zwi-
schen G.-Moll-Strafe und Bahnhofstrafe; die
andere Fahrtrichtung kann {ber Bahnhof-
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strake und G.-Moll-StrafRe geleitet werden.
Hierdurch kénnen in diesem Abschnitt der
Hauptstrafle mehr Parkplatze geschaffen
werden.

- Die Hauptstrafe sollte zur Fufgingerzone
werden.

- Der Radweg an der Hauptstrafe sollte bis
zum Kindergarten Hellbach oder evtl. bis
zur Zufahrt des Neubaugebietes verlangert
werden.

- Die Gehwege der Hauptstrafe sollten breiter
werden, Baume gepflanzt und insgesamt mehr
Atmosphdre geschaffen werden. Die Parkplat-
ze miilssen jedoch erhalten bleiben.

~ Das Eckhaus an der Hauptstrafe/Frdbelstrafe
ist in einem miserablen Zustand - die Stadt
sollte den Besitzer veranlassen dieses Haus
in einen ordnungsgemdfen Zustand zu brin-
gen; hier kénnte =z.B. ein Strafiencafé
eingerichtet werden.

- Der Platz vor dem Rathaus sollte besser
gestaltet werden z.B. 1in einen Treff fir
Jugendliche und Alte.

- Die Mauer "Am Sportplatz" so0ll begrint
werden (dies wurde von der Stadt - Liegen-
schaftsabteilung - im Herbst versprochen).

— Durch Radwege sollte der Besuch der Innen-

stadt méglich werden - z.Zt. ist die Spie-
kersstraBe fur Radfahrer lebensgefdhrlich.
Fazit: wmehr Fahrrader, weniger Autos in
Neubgckum.

- Der Ortskern sollte starker durchgriint
werden.

~ In der Mozartstrafe sollten Teile der Uber-

breiten Gehwege den Anwohnern fir die
Anlage von Vorgarten zur Verfligung gestellt
werden.

— Vom Heimatverein wird die Umgestaltung des
Bahnhofvorplatzes angeregt -~ eigene Ideen
sind bereits entwickelt worden.

- In Neubeckum diirfen keine weiteren Spiel-
hallen genehmigt werden.
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- Im hinteren Bereich des Freizeithauses
sollten attraktive Aufenthaltsflachen
angeboten werden, damit die Anwohner der
G.-Polysiusstrae nicht von Jugendlichen
gestdrt werden.

zu 4. Hinweise und Anregungen zu Problemen
auferhalb des Rahmenplangebietes

-~ Die Verlangerung der Umgehungsstrafe nach
Ennigerloh ist notwendig.

- Die Kreuzung Dresdner Strafe/Breslauer
StraRe stellt eine groRe Gefahr insbesonde-
re fir Radfahrer und Kfz-Fahrer dar, weil
die Dresdner Strafie die einzige Zufahrt zum
O0stlich gelegenen Wohngebiet ist. Ebenfalls
unfalltrachtig ist die Einmindung der
Breslauer StraRe in die Vellerner Strafie.

- Die Ampelschaltung am Beginn und Ende der
Umgehungsstrafe ist falsch; sie beginstigt
die Ein~ und Durchfahrt Uber die Haupt-
strafe.

- Hohe Lkw's benutzen auf ihrer Fahrt von
Ennigerloh nach Vellern (Oelde) die Har-
bergstrafe, da hier die Eisenbahnunterfiih-
rung hoéher ist als an der Hauptstrafe.

- Im Vinkendahl sind die Strafen kaum befe-
stigt, es fehlt ein Kinderspielplatz.
Schleichverkehre {iber G.-Freytag-Strafe und
Im Vinkendahl in Richtung Vellern und Oelde
gefdhrden die spielenden Kinder und bela-
sten die Wohnstrafle. Zwar ist eine Umpla-
nung. der Kreuzung Vellerner Strafle vorgese-—
hen und in vielen Pl&nen ein Wendehammer
eingetragen - es ist Jjedoch bislang nichts
geschehen.

- Wenn der Durchgangsverkehr der Hauptstrafle
ganz auf die Umgehung verlagert wird, sind
hier Larmschutzmafnahmen notwendig.

- Die Fahrgeschwindigkeiten wvor den Sportan-
lagen und dem Freibad sind zu hoch.

- Wenn der Hellweg (Abgrabefladche von Dycker-
hoff) als Offentliche Verkehrsfldche ent-
fallt, wird die Verbindung nach Vellern und
Oelde von der Umgehung aus problematisch.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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- An der Autobahnauffahrt sollte ein Park-
platz fir Fahrgemeinschaften angelegt
werden.

- Das Rekultivierungsgelande von Dyckerhoff
ist fir Bewohner aus Neubeckum nicht
zuganglich sondern nur von Roland aus.

~ Das Wohngebiet Dresdner StraBe sollte zu 30
km/h-Zone erklért werden.

- Auf der Vellerner Strafle fehlt ein Geh-
/Radweg von "Im Vinkendahl" in Richtung
Hellweg mindestens bis "Brandkamp".

-~ An der Autobahnabfahrt ist eine weitere
Anpel notwendig.

- Die Gustav~Moll-Strafe ist auf Hbéhe der H.-
Zille-Strae eine Rennbahn; dies fihrt zu
Beeintridchtigungen durch Lé&rm.

- Das Wohngebiet am Sunderkamp wird durch
hohe Fahrgeschwindigkeiten (insbesondere
von Motorradfahrern) beeintrachtigt;
Forderung nach Tempo 30.

RAHMENPLAN NEUBECKUM B“I
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8.2 Zweite Blirgerbeteiligung

Im Rahmen der zweiten Beteiligungsphase nach
Entwicklung erster Planungskonzepte fand in
der Aula der Schule Turmstrafe am 8.6.88 eine
Blirgerversammlung statt. Hier konnten inter-
essierte Blirger die planerischen Inhalte der
Konzepte mit dem Planer und der Verwaltung
diskutieren.

Schwerpunkt des allgemeinen Interesses waren
konzeptionelle Mbglichkeiten zur Verbesserung
der Situation an der Hauptstrafe.

Im folgenden werden die diskutierten Themen
inhaltlich zusammengefaft wiedergegeben:

Anwohner auferten Bedenken gegen die Aufhe-
bung des Einrichtungsverkehrs in der Goethe-
/Schiller- und Gerhard-Hauptmann—-Strafe, da
diese Strafien bereits heute durch das Parken
schlecht befahrbar seien.

[ | Bei Fahrbahnbreiten von ca. 6,00 m ist
auch heute kein beidseitiges Fahrbahn-
parken méglich; versetztes, einseitiges

Parken fihrt 2zu Fahrgassenbreiten von
ca. 4,00 m und bremst in Verbindung mit
einem Zweirichtungsverkehr die Fahrge-
schwindigkeiten.

Der Parkplatz hinter dem Ladenzentrum sollte

sowohl von der Spiekers- als auch von der
Hauptstrafe aus erreichbar bleiben.
n Bei entsprechender Ungestaltung des

Pastoratsweges 1in eine Mischfl&dche mit
schmaler Fahrgasse kann auf die vorgese-
hene Netzunterbrechung verzichtet
werden.

Die Baume in der Kirchstrafe werfen mit ihren
Wurzeln die Gehwegbefestigung auf.

[ ] Im Zuge von Instandsetzungsmafinahmen
sollten grofiere Baumbeete angelegt
werden.

Ein Anwohner schédtzt die Bereitschaft der
Blirger zur Anlage und Pflege wvon Vorgarten
sehr hoch ein.

Anwohner bitten darum, bei zuklinftigen Stra-
fenbaumafnahmen die Belange ,von Behinderten
und Eltern mit Kinderwagen durch Bordab-
senkungen starker zu berilicksichtigen.

Blirgerbeteiligung
- 8.6.1988 -
Schule Turmstrafe
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Ein Anwohner wendet ein, keine neuen Umbau-

planungen fir die MauerstraRe vorzusehen, da

diese erst vor wenigen Jahren fertiggestellt
worden seli und Anwohner nicht bereit seien,
erneut Anliegerbeitrdge zu entrichten.

] Eine Entlastung der MauerstrafRe mit der
anliegenden Wohnnutzung von 2Ziel- und
Quellverkehr der Parkplatze 1ist auch
durch Verlagerung der Parkplatzzufahrt
zur Bahnhofstrafe zu erreichen; eine
Umgestaltung ist daher funktional nicht
unbedingt erforderlich, stadtgestalte-
risch jedoch winschenswert.

Allgemein wird der bauliche Zustand von

Strafen und Gehwegen bemangelt.

[ Hier kann im Zuge von Instandsetzungs-
manahmen oder baulichen Umgestaltungen
Abhilfe geschaffen werden.

Hinsichtlich der anliegenden Nutzungen von
Grundschule und Kindertagesstatte wird fur
die SpiekersstraBe eine Entlastung vom Kfz.-
Verkehr gewlinscht.

[ | Die wirksamste Entlastungswirkung wird
von der Sperrung der Robert-Koch-Strafe
fiir den Ziel- und Quellverkehr der

Krupp~Polysius-Parkpladtze ausgehen.

Fliir die Kaiser-Wilhelm-Strafe wird ebenfalls

eine Entlastung vom Kfz-Verkehr gewlinscht.

[ | Die Kaiser-Wilhelm—-Strafe kann max. um
ca. 70 Kfz/sp-h entlastet werden, die
als reiner Durchgangsverkehr auf die
Umgehungsstrafle verlagert werden kdénnen.

Es wurde auch nach Entlastungswirkungen der
NebenstraBen gefragt.

[ ] In den ohnehin weit unter 200 Kfz/sp-h
belasteten Nebenstrafen sind keine
Entlastungswirkungen erzielbar; die

Probleme dieser Straflen sind in der
Regel unangepaflte Geschwindigkeiten.
Diesen Problemen wird durch Einrichtung
zonenhafter Geschwindigkeitsbegrenzung
(Tempo 30) und durch punktuelle Ver-
kehrsberuhigungselemente entgegengetre-
ten.

"Im Studfelde" wird trotz bestehender links-—

vor-rechts-Regelung uUber zu hohe Geschwindig-

keiten geklagt.

| Fiir diese Strafe sind geschwindigkeits-
dampfende Teilaufpflasterungen und Tempo
30 vorgesehen.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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Es bestand breite Ubereinstimmung zur Notwen-

digkeit, die HauptstraBe entsprechend ihrer

stadtebaulichen Funktion umzugestalten; es
wurden Jjedoch Bedenken gegen eine mdégliche

Verringerung des Stellplatzangebotes flir den

ruhenden Verkehr gedufert.

] In der Hauptstrale werden weiterhin
Kurzparkmdglichkeiten vorgesehen werden;
zugunsten einer Erhohung der Verkehrssi-
cherheit und Aufenthaltsqualitiat und
einer Aufwertung des stidtebaulichen
Erscheinungsbildes kann jedoch eine
geringfigige Reduktion des Stellplatzan-—
gebotes erforderlich werden.

Die nérdlich der Einmindung Mauerstrafe im
Gestaltungsvorschlag HauptstraRe vorgesehene

Querungshilfe sollte weiter nach Sliden
verlegt werden.
[ | Bauliche Querungshilfen sind jeweils am

Beginn und Ende des Geschédftsabschnitts
der Hauptstrafe vorgesehen, sie bilden

gleichzeitig einen straflenrdumlichen
Abschluft; zwischen diesen Stellen wird
dem ohnehin linienhaft auftretenden

Querungsbedarf durch Verringerung der
Fahrbahnbreite entsprochen.

Es wurden Bedenken geaufert, daf erst nach

Fertigstellung der Ortsumgehung bis Enniger-

loh an eine Umgestaltung der HauptstraBe

gedacht werden konne.

[ ] Die Umgehungsstrafte bietet bereits heute
eine Umfahrungsmdglichkeit um Neubeckum;
der heute noch feststellbare Durchgangs-
verkehr kann durch bauliche Umgestaltung
des Knotens Hauptstrafe/Dyckerhoffstra-
fe und lichtsignaltechnische Bevorrech-
tigung der Ortsumgehung am Knoten
Ennigerloher Strafie/Ennigerstrafie ganz
auf die Umgehung verlagert werden; davon
abgesehen 1&ft bereits die heutige
Verkehrsbelastung eine Umgestaltung
unter Berlicksichtigung zukunftiger
Nutzungsanspriche zu.

AuBerhalb des Rahmenplangebietes wird ange-
regt, den Hellweg zur Aufnahme des LKW-Ver-
kehrs auszubauen statt zu verschmidlern.

[ ] Eine Anbindung desgs Hellweges an die Um-
gehungsstraRe ist zur Herstellung einer
direkten Verbindung nach Vellern in je-
dem Fall sinnvoll; da der Hellweg jedoch
aullerhalb des untersuchten Rahmenplange-
bietes liegt, kémnen hierfiir nur allge-
meingliltige Aussagen getroffen werden.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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8.3 Beteiligung Tréager Offentlicher Belange

Vor Fertigstellung des Rahmenplans Neubeckum
wurden mit den Tridgern O6ffentlicher Belange
die Planungskonzepte flr den Ortskern Neu-
beckum diskutiert, um spezielle Planungsanfor-
derung bereits im Vorfeld detaillierter Pla-
nungen zu bericksichtigen.

Im folgenden werden die wesentlichsten Hinwei-
se inhaltlich zusammengefafzt wiedergegeben:

Industrie- und Handelskammer:

- Notwendigkeit von Mafnahmen zur Bevor-
rechtigung des ©&ffentlichen Personennah-
verkehrs, jedoch auch

- besondere Beriicksichtigung des Stell-
platzbedarfs flir den Individualverkehr im
Geschaftsbereich der Hauptstrafie erfor-—
derlich

Landesstraflenbauamt Mlinster:

- differenzierte Planungsaussagen 2zu den
Knoten am Beginn und Ende der heutigen
Umgehungsstrafle erforderlich: sidlicher
Knoten mit baulicher Umgestaltung:
nérdlicher Knoten (Provisorium) mit
gedndertem Lichtsignalprogramm

- im Zuge der Umbauplanung zur Hauptstrafe
Notwendigkeit der Lichtsignalanlage
Spieckers-/Haupt—/Kaiser-W.-Strafe
rechnerisch Uberpriifen

- Planung Vellerner Strafle wird vom Rahmen-
plan nicht in Frage gestellt

Regionalverkehr Minsterland:

- im Zuge der Umgestaltungsplanung zur
Hauptstrae sind Maffnahmen zur Bevorrech-
tigung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs zu uUberlegen

- hohe Netzwidersté&dnde mit der Folge von
Fahrzeitverlusten sollen vermieden
werden, da dies die Attraktivitdt des
OPNV verringere

- Einmindungs- und Kurvenradien sind auf
Gelenkbusse abzustimmen

- am Bahnhof sollte sowohl eine Aus- als
auch Einstiegshaltestelle vorgesehen
werden

Beteiligung der
Trager Offentlicher
Belange - 23.8.88 -
Rathaus Beckum
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Oberpostdirektion Minster:

die Mauerstrafe sollte weiterhin wvon

Post-LKW's befahren werden kénnen

Handwerkskammer Miunster:

keine Bedenken beziuglich einer Umgestal-
tung der Hauptstrafe

bei fldchenhafter Verkehrsberuhigung
sollte die Anfahrbarkeit ggf. vorhande-
ner Gewerbebetriebe durch LKW's gewahr-
leistet bleiben

Bedenken gegen die Ausweisung des sudli-
chen Abschnitts der Hauptstrafe als
besonderes Wohngebiet - dies kénnte ggf.
die Attraktivitdt der HauptstraBe als
Gewerbestandort beeintr&dchtigen

Evangelische Kirchengemeinde:

in der N&he der Kirche sollten entweder
in der Martin-Luther-Strafe oder Haupt-
strafie einige Stellplatze vorgesehen
werden

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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8.4 Beratungen 1im Bezirksausschuf2 Neubeckum
und im Ausschuff fir Umwelt, Planung und
Verkehr

Wesentlicher Bestandteil des Planungsprozesses
zum Rahmenplan Neubeckum war neben der frih-
zeitigen Beteiligung von Blrgern und Tragern
6ffentlicher Belange die intensive Diskussion
von Untersuchungsergebnissen und Konzepten in
den betreffenden Ausschiizssen nach Abschluf der
jeweiligen Arbeitsschritte. Diskussionser-
gebnisse und Anregungen aus der AusschuRarbeit
konnten so 1in den Planungsprozef mit einflie-
fen und trugen mit 2zu einem breiten Konsens
fiir den Rahmenplan Neubeckum bei.

Die wesentlichen Erwartungen der Ausschilisse an
den Rahmenplan Neubeckum waren:

- Entlastung des Ortskerns von gebietsfrem-
dem Verkehr

- Erhéhung der Verkehrssicherheit auf
Neubeckums Straflen

- Attraktivierung und Starkung des Ge-
schaftszentrums

- Verbesserung der Wohnbedingungen.

Die Ergebnisse der Situationsanalyse stiefien
auf groRes Interesce; teilwelise bestatigten
sie die persdnlichen Erfahrungen und Einschat-
zungen der Ausschuffmitglieder, teilweise
sorgten sie auch fir angeregte Diskussion-
dabei insbesondere die Untersuchungsergebnisse
zum flieffenden und ruhenden Verkehr. Wahrend
der Anteil des Durchgangsverkehrs am Verkehrs-
aufkommen allgemein hdéher eingeschéatzt wurde
als es.die Untersuchung belegte, wurden die
freien Stellplatzkapazitaten fir den ruhenden
Verkehr im unmittelbaren Ortskern unter-
schatzt. Auf Bitten der Ausschilsse wurde eine
erganzende Parkerhebung durchgefidhrt, die
jedoch die ersten Ergebnisse weitgehend
bestatigte.

Intensive Diskussionen wurden zum Verkehrs-
konzept gefihrt; in den Diskussionen kristal-
lisierten sich folgende thematische Schwer-
punkte heraus:

- Hauptstrafle
Maftnahmen zur Erhdéhung der Verkehrssi-
cherheit und 2zur punktuellen Verkehrsbe-
ruhigung sollen fir die gesamte Haupt-
straffe (bis Dyckerhoffstrafe) vorgesehen
werden.
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-] Die HauptstraRe wird im Rahmenplan
in ihrer gesamten L&nge bericksich-
tigt; die =zeichnerischen Darstel-
lungen beschrénken sich jedoch auf
das Rahmenplangebiet.

- Offentlicher Personennahverkehr
Linienfihrung und Haltestellenstandorte
des OPNV sollen beibehalten werden.
| Die Linien des OPNV werden weiterhin

durch den Ortskern von Neubeckumn
gefihrt, die Haltestellen bleiben
zur Erhaltung der Attraktivitdt an
den heutigen Punkten bestehen und
sollen dim Zuge von Detailplanungen
fir Fahrgaste und Fahrer verbessert
werden.

- Sperre Ladenzentrum
] Nach Anregung der Ausschiisse und
Blirger wurde nach Uberprifung der
Ortlichen Situation im Rahmenplan
von einer Sperre zwischen Hauptstra-
Be und Parkplatz Ladenzentrum
abgesehen.

- Goethe-/Schiller-/Gerhard-Hauptmann-

Strafie

Zur Dampfung der Geschwindigkeiten in

diesen StrafBen sollte statt der Freigabe

fir den Zweirichtungsverkehr Tempo 30

eingerichtet werden.

[ ] Einrichtungsverkehr wirkt erfah-
rungsgemaff beschleunigend; Tempo 30
alleine ist dort nicht wirkungsvoll.
Die geschwindigkeitsddmpfende Wir-
kung 1ist bei Zweirichtungsverkehr
mit ggf. versetzt angeordneten
Parkstidnden grdfier.

- Feuerwehr/Rettungsfahrzeuge

Planungen ZUuy Verkehrsberuhigung und

Umgestaltung mussen die Belange des

Rettungswesens berlcksichtigen.

| Die Belange des Rettungswesens (z.B.
fahrgeometrische Anforderungen)
werden 1in der konkreten Bauplanung
berlticksichtigt.

- Spiekersstrafe

Die SpiekersstraRe sollte weitgehend von
Kfz-Verkehr entlastet werden. Deshalb
sollte auf eine intensive Umgestaltung
der Martin-Luther—-Strafle verzichtet und

RAHMENPLAN NEUBECKUM N‘l



BETEILIGUNGSPHASEN 89

statt dessen zur Aufnahme des Verkehrs in

und aus Richtung Vellern herangezogen

werden.

-] Die Verkehrsbeziehungen von und nach
Vellern machen nur einen relativ
geringen Teil der Belastung auf der

Spiekersstrafle aus; relativ hoch
ist der Anteil des Verkehrs zu und
von den Parkplatzen von Krupp-

Polysius. Die Umgestaltung der Mar-
tin-Luther-Strafte fihrt nicht zu
einer Erhdhung der Verkehrsbelastung
der Spiekersstrafe, da die Befahr-
barkeit weiterhin gegeben ist. Eine
Fihrung des Verkehrs wvon und nach
Vellern ausschlieflich uber die
Martin-Luther-StrafBe wirde Jedoch
einen zus&tzlichen Konfliktpunkt im
Einmindungsbereich Martin—-Luther-
Strafle/Vellerner Strafle erzeugen.
Die Umgestaltung der Martin-Luther-
Strafle ist vielmehr stadtebaulich
begrindet.

- Sperre Robert—-Koch-Stralle

Die Sperrung der Robert-Koch-Strafe flhrt

zu Problemen im Knoten Graf-Galen—-StrafBe/

Ennigerloher Strafle; der Verkehr wvon den

Parkplatzen Krupp-Polysius sollte sich

médglichst frihzeitig verteilen.

[ ] Eine wirksame Entlastung der Spie-
kersstrafle ist nur durch Herausnahme
des Verkehrs zu und von den Park-
platzen Krupp-Polysius erreichbar.
Die heutige Situation fihrt zu Un-
vertriaglichkeiten in den umliegen-
den Wohnstrafen und damit 2zu einer
latenten Gefahrdung von FufSgéngern
und Radfahrern. Nach der Umgestal-
tung der HauptstraBe mit weiterer
Verringerung des Durchgangsverkehrs
wird sich die Verkehrssituation am
Knoten Graf~-Galen—-Strafle/Ennigerlo-
her Strafe entschidrfen. Vor endgil-
tigen baulichen Mafnahmen in der
Robert-Koch-StraRe kann nach Veran-
derung der Verkehrssituation in der
Hauptstrafle die Sperrung der Robert-
Koch-Strafle versuchsweise eingerich-
tet werden; begleitende Verkehrsbe-
obachtungen kénnen dann Aufschlufl
Uber die Wirkung der Mafnahme geben.

Ebenfalls intensiv diskutiert wurden Inhalte
des Gestaltungskonzeptes; hier ging es vorran-
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gig um die HauptstraBe. Es wurde Wert darauf
gelegt, daf® nach Umgestaltung der Hauptstrafe
und des Rathausvorplatzes weiterhin Stadtfe-
ste und Wochenmarkte abgehalten werden kénnen
und fir den ruhenden Verkehr ausreichende
Stellplatze zur Verfliigung stehen. Wie viele
andere Detailfragen koénnen auch diese erst im
Zuge einer konkreten Umgestaltungsplanung
erdrtert werden.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.2 Umgestaltung der HauptstraRBe von
Volkspark bis Lessingstrafe

Ziele:

*  Verengung des Strafenquerschnittes zugun-
sten von Fuf—~ und Radwegen
Schaffung von sicheren Ubergédngen

*  Verminderung der iUberhdhten Geschwindig-
keiten

MaBnahmen:

Reduzierung der Fahrbahnbreite

* Ergdnzung von Radwegen ggf. kombinierten
Geh- und Radwegen
Querungshilfen

*  VergrdéRerung der vorhandenen Baumbeete in
den Mehrzweckstreifen hinein

* Anlage von Langsparkstanden zwischen
Baumbeeten (im ehemaligen Mehrzweckstrei-
fen)

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.3 Intensive Umgestaltung der Hauptstra-
Re im zentralen Bereich von Lessing-
straffe bis Bahnhofstrafle

Ziele:

*  Verbesserung der Aufenthaltsqgualitat
Ordnen der Parksituation

* Verbesserung der Bedingungen fir Fufganger
und Radfahrer

* Betonung von stadtebaulich wichtigen
Platzsituationen

Mafnahmen:

* Intensive Umgestaltung des gesamten Stra-
fenraumes

*  Schutz der Einmindungs- und Hauseingangs-

bereiche

Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,5 m

Verbreiterung der Seitenr@ume

Strafenraumbegrinung

Querungshilfen

* % ¥ X%
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9.4 Umgestaltung Ennigerloher Strafie von
Bahnhofstrafe bis Knoten Ennigerstra-
Re

Ziele:

*  Verengung des Straflenquerschnittes zugun-
sten von Fuff- und Radwegen

* Schaffung von sicheren Ubergangen

*  Verminderung von Uberhdéhten Geschwindig-
keiten

Maffnahmen:

* Reduzierung der Fahrbahnbreite

* Anlage von Radwegen bzw. kombinierten Geh-
und Radwegen

*  Begriinung des Straflenraumes

* Querungshilfen
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9.5 Umbau Knoten Dyckerhoffstrafie

Ziel:

* Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus dem
Ortskern

Mafinahmen! :

*  Umbau des Knotens =zur Steigerung der

Leistungsfahigkeit der Achse Geifllerstrafe
-DyckerhoffstralRe (Umgehung)

*  Anderung der Signalsteuerung zugunsten der
Umgehungsstrafie

t  Diese MafBnahme wird durch ein anderes
Programm finanziert.
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9.6 Knoten Ennigerloher Strafe

Ziel:

* Bevorrechtigung der Umgehungsstrafle durch
Verbesserung der Signalsteuerung

*  Verminderung von ortsfremdem Durchgangs-
verkehr

Maffnahmen? :

* Veranderung der Signalsteuerung

2 Diese Mafnahme wird durch ein anderes
Programm finanziert.
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9.7 Punktuelle Umgestaltung an Einmindun-
gen zu Gebieten mit Geschwindigkeits-
begrenzungen auf 30 km/h

Ziel:

* Reduzierung der Geschwindigkeiten durch
Unterstiitzung baulicher Verkehrsberuhi-
gungsmaffnahmen in Wohngebieten

*  Erhdéhung der Sicherheit in Wohnguartieren

*  Verringerung der vom Kfz-Verkehr ausgehen-
den Wohnumfeldbeeintrichtigungen

Maffnahmen:

* Neueinrichtung zonenhafter Geschwindig-
keitsbeschrankungen (30 km/h)

* Unterstiitzende Informationsaktionen
Bauliche Umgestaltung von Einmiindungsbe-
reichen

Diese Maffnahme wird in folgenden Gebieten
bzw. Straflen vorgeschlagen:

Hauptstrafe/Gustav-Freytag—~Strafle
Hauptstrale/Gerhart-Hauptmann—-Strafe
HauptstraRe/Schillerstrafe
Hauptstrale/Goethestrafle
Hauptstrafie/Turmnstrafie
Hauptstrafe/Lessingstrafe
Hauptstrafe/Mozartstrafe
Hauptstrafle/Jahnstrafe

Hauptstrale/Am Volkspark

Vellerner Strafe/Spiekersstrafle
Vellerner Strafe/Bodelschwingstrafle
Vellerner Straffe/Martin-Luther-Strafle
Vellerner Strafe/Herderstrafe
SpiekersstraRe/KirchstraRe (2x)
Spiekersstrafe/Rektor-Wilger—-Strafie
Kaiser-Wilhelm-Strafte/Gottfried-Polysius-
Strafe
Kaiser-Wilhelm-StraBe/Industriestrafe
BahnhofstraRe/Bismarckstrafe
Gustav-Moll-Strafe/Eichendorffstrafe
Gustav-Moll-StrafRe/PolysiusstraRe (2x)
obere Graf-Galen-StraBe (2x)
Graf-Galen-Strafle/Robert-Koch-Strafle
Am Volkspark/Kampstrafe
Gustav-Freytag~Strae/Im Sitdfelde

%X X X X X X H X X X ¥ FH X X %

¥ ¥ Ok X X X X
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9.8 Punktuelle MaRnahmen zur Umgestaltung

von Knoten und auf der Strecke | ////A\i\\ /

Ziel:
* Geschwindigkeitsreduzierung ’ \V//
* Betonung von Querbeziehungen oder besonde- Uyt \/
ren Eingangsbereichen . _."f.
Maftnahmen: S T s
o.::\.v‘
*  Einengungen der Fahrbahn
Materialwechsel in der Fahrbahn ggf. ///N\\\
Anrampung
*  Querungshilfen
* Hervorhebung der besonderen Situation

durch Baumpflanzungen

Diese Mafnahme wird in folgenden Strafen
vorgesehen:

Im Stdfelde

Vellerner Strafe
Spiekersstrafe
Kampstrafe
Eichendorffstrafe
Gottfried-Polysius—-Strafe
Gustav-Freytag-Strafe

Am Volkspark

¥ X ¥ % ¥ X ¥ *
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9.9 Verkehrsberuhigter Ausbau als Wohn-

strafle
Ziel:

* Betonung des Wohncharakters
Mafinahmen:

Umgestaltung des gesamten Straffenraumes

*  Verschmdlerung der Fahrgasse auf 4,0-
4,5 m

¥ Anordnung von Langsparkstanden

* Anlage von Vorgartenzonen

Diese Mafnahme wird in folgenden Strafien
vorgesehen:

Anm Volkspark
Gottfried-Polysius-StraRe (slidlich)
Eichendorffstrafe

Jahnstrafie

Gustav-Moll-Strafe {(westlich)
Industriestrafe (siidlich)
Turmstrale

Goethestrafle

Schillerstrafe

* X ¥ X X N F¥ X #*
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9.10 Verkehrsberuhigter Ausbau als Misch-
flache

Ziel:

* Schaffung von Aufenthaltsqualitdten in
Anliegerstrafien
* Ordnen des ruhenden Verkehrs

Mafinahmen:

* Intensive Umgestaltung und Erneuerung des
ganzen StraBenraums

* Schutz der Eingangsbereiche
ggf. Kennzeichnung einer Fahrgasse
Anlage von Vorgartenzonen

Diese Mafinahme wird in folgenden Straflen
vorgeschlagen:

Am Birkenkanp
Kopernikusstrafe
KirchstraRe (ndérdlich)
Frébelstrafe
Herderstrafle
Robert-Koch-Strafie
Mozartstrafe
Adolf-Kolping-Strafie
Martin-Luther-Strafe

¥ ¥ X & X X X ¥ *
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9.11 Platzgestaltung
Ziel:
* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

unter Berlicksichtigung besonderer stéddte-
baulicher und gestalterischer Gegebenhei-
ten

* Integration in den vorhandenen StraRenraum

Mafinahmen:

*x  Intensive Neugestaltung der gesamten
Platzflache

* Bauliche Gestaltung von Aufenthaltsberei-
chen

*  Begrinung

Die Mafnahme wird in folgender strafenrdumli-
cher Situation vorgeschlagen:

* Bahnhofsplatz
* Rathausplatz

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.12 Begriilnung des Straflenraums
Ziele:

*  RAumlich wirksames Griin in den Strafen und
an Parkplatzen durch Baumbepflanzungen

* PFahrbahnverschmalerungen

*  Neuordnung des ruhenden Verkehrs

Maffnahmen:

* Erganzung bzw. Neupflanzung von Baumen
beidseitig des Stafenraumes (ohne Verédnde-
rung der vorhandenen Strafenentwidsserung)

* Begriinung von Parkpl&tzen (P)

Diese Maffinahme wird in folgenden Strafen
vorgesehen:

Jahnstrafe
Eichendorffstrafie
Gottfried-Polysius-Strafe
Gustav-Freytag—-Strafe
Adolf-Kolping~Strafe

Im Stdfelde
Gerhart-Hauptmann-Strafle
Schillerstrafe
Goethestrafe

Anm Volkspark
Kopernikusstrafle (éstlich)
Am Birkenkamp (6stlich)
Industriestrage
Kampstrafe

Turmstrafe

Kirchstrae (ndérdlich)
Rektor-Wilger—-Strafle
Robert-Koch~-Strafie
Graf~Galen-Strafle
Spiekersstrafe
BahnhofstraRe
Kaiser-Wilhelm-Strafle
Gustav-Moll-Strafe
MauerstraBe (P)
BismarckstraBe/Bahnhofstrae (P)
Herderstrafe

¥ % ¥ X ¥ X ¥ X X % X X ¥ X ¥ % ¥ X N X X X WK X X ¥
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9.13 Anlage und Ergidnzung von Radwegen
Ziele:

* Sichere Fllhrung des Radverkehrs in Straflen
mit starkem Kfz-Verkehr oder an wichtigen
Radverkehrsbeziehungen

MaBnahmen:

* Anlage von Radwegen unter Reduzierung
vorhandener Fahrbahnbreiten

* Ggf. 3je nach StraBenraumbreite als ein-
seitige, beidseitige Radwege oder kom-
binierte Geh- und Radwege

* Ggf. nur Markierungsarbeiten

Diese Mafinahme so0ll in folgenden StraBen
angewendet werden:

*  BahnhofstraBe (beidseitig)
%

Gustav-Moll-Strafe {beidseitig,Markie-—
rungsarbeiten)

SpiekersstraRe, westlich (beidseitig)
Graf-Galen—-Strafie {beidseitig, Markie-
rungsarbeiten)

Kaiser-Wilhelm-Strafle (einseitig)
* Vellerner Strafle (beidseitig)

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.14 Freiraumverkniipfungen aufierhalb des
Strafenraumes

Ziel:

* Weiterfithrung bzw. Ausbau von wichtigen
Fuf- und Radwegeverbindungen in bestehen-
den Freiflachen

MafRnahmen:

* Anlage von begeh- und befahrbaren Wegen
* Ggf. Beleuchtung der Wege

Die MafRnahme wird an folgenden Stellen
vorgeschlagen:

* Bahnunterfihrung Wiesenstrafe

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.15 Parkraumbewirtschaftung
Ziele:

* Entlastung von Strafenridumen mit hohen

Parkdruck durch Fremdparkeranteil in
unmittelbarer Zentrumsnéhe

*  Hohe Frequenz an Kurzzeitparkern im
Zentrum

Mafnahmen:

* FEinrichtungen von Anwohner-/Kurzparkzonen
(AW/KP)
* Informationsaktionen

Diese Mafnahme wird flr folgende Strafen
vorgeschlagen:

Mauerstrale AW/KP

Pastoratsweg KP

KirchstraRe AW/KP

Bahnhofstraffe KP

HauptstraBe KP (von Bahnhofstrafe bis
Gustav-Moll-Strafie)

Herderstrafle KP

* Bismarckstralle AW

¥ % ¥ % %

*

(N

Anwohner mit
Parkausweis
frei
g S/
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9.16 Private Freifl3chenbegriinung

Ziel:

*  Abgrenzung von privaten Vorgdrten zum

Offentlichen Straflenraum

* Wiederherstellung der Vorgartenzonen als
ortstypische Gestaltmerkmale

Maffnahmen:

Begriinung von Hauseingangen
* Anlage von Hecken im Vorgartenbereich

Diese Mafnahmen sollen schwerpunktmédffig in
slidlichen Wohnquartieren des Rahmenplan-
gebietes vorgesehen werden.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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9.17 Biirgerbeteiligung
Mafinahmen:

* Informationen der Neubeckumer Bevdlkerung
liber die MafBnahmen zur Realisierung des
Rahmenplans insbesondere der Zonenge-
schwindigkeitsbegrenzung

Begleitend 2zur Planung und Realisierung der
EinzelmaBnahmen der ersten Phase des Rahmen-
plans Neubeckum ist eine umfangreiche Infor-
mations—- und Beteiligungsarbeit vor Ort
notwendig. Bestandteile dieser Arbeit sind
die Verteilung anschaulicher Informationsma-
terialien an alle Haushalte, die Einrichtung
von Info-Stidnden an zentralen Orten, die
Durchfihrung von Blrgerversammlungen etc.

In diesem Zusammenhang besonders wichtig ist
die Durchfithrung einer Tempo-30-km/h-Aktion.
Hier s0ll eine spezielle Aufklarungsarbeit
der Bevdlkerung durch Plakate, Info-Blatter
Fragebdégen und Einsatz eines Informations-
Busses betrieben werden.

BERATUNG &
INFORMATION

LCANmPChZ
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10. Rahmenplan Neubeckum
Der hier vorliegende Rahmenplan ist das

Ergebnis einer umfassenden Bestandserhebung,
Analyse sowie den Gespréchen mit Blrgern, Po-
litikern und Stadtverwaltung. Die rdumlichen
und sachlichen Zielaussagen zur gzukiinftigen
Entwicklung des Ortskerns von Neubeckum
wurden zeichnerisch umgesetzt. Die in dem
Plan dargestellten Mafinahmen beziehen sich
sowohl auf den &ffentlichen als auch den
privaten Sektor; wobei fir die gesamten
Mafnahmen im &6ffentlichen Bereich sowie deren
Realisierung die Kosten und die Realisie-
rungsphasen erarbeitet wurden. Auf die
Tatigkeiten im privaten Bereich kann durch
den Rahmenplan kein Einflu genommen werden;
oft haben aber O6ffentliche Bautdtigkeiten-

wie Neugestaltung des Straflenraumes - "Initi-
alzindung'" fir private Investitionen, die
z.B. zur Attraktivierung des Ortsbildes
beitragen:

- Geb&uderenovierung

- BauliickenschlieBung

-~ Gebaudeaufstockung

- Fassadenrenovierung

- sowie Schaffung eines attraktiven Ge-
schidftsbesatzes.

Investitionen zur Verbesserung des Wohnum-
feldes und zur Erhdhung der Verkehrssicher-
heit werden vorwiegend im o6ffentlichen
Straflenraum eingesetzt:

+ So soll der ehemalige Alleencharakter der
Hauptstrafe durch Begriinung und Fahrbahn-
verschmdlerung wiedexr hergestellt. Durch
intensive Umgestaltung des Strafenraums im
Hauptgeschédftsbereich erh&lt der Ortskern
ein neues "Gesicht". Fuffiganger und Radfah-
rer sollen das Strafenbild pragen. Zum
einen soll der Durchgangsverkehr durch
Umbau des Knotens Dyckerhoffstrae und
durch geanderte Signalsteuerung des
Knotens Ennigerloher Strafe aus dem
Geschaftsabschnitt herausgehalten werden;
zum anderen kénnen die Kraftfahrzeuge, die
nicht unmittelbar das Zentrum anfahren
miissen, Uber die Bahnhofstraffe den Ge-
schéftsbereich umfahren.

Hauptstrafe
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Ziel einer Umgestaltung der Hauptstrafe nmuf
sein, ihre heutige Trennwirkung, die sich
aus der Uberdimensionierten Fahrbahnbreite
ergibt, zu verringern. Ausgebaute Querungs-
hilfen im sidlichen Bereich der Hauptstrafe
sowie grofe begrinte Mittelinseln am Park

Lessingstrale kdénnen die Uberquerbarkeit
erleichtern. Die heute trostlosen Platzbe-
reiche am Rathaus, der Kirche und an der

Frobelstrafe sollen in die intensive Gestal-
tung der StraBenfldche und Seitenriume mit
einbezogen werden. Hier kdnnen, bei entspre-
chendem Geschédftsbesatz, im Sommer Cafés
Stihle und MTisch hinausstellen und zur
Belebung des Ortskern beitragen.

«+ In den Wohnquartieren beidseitig der
HauptstraBe =s0ll besonders die Verkehrs-
sicherheit erhéht werden. Hierfir sind
verschiedene Mafnahmen vorgesehen:

- Flachendeckend werden in allen
Wohngebieten des Rahmenplangebietes
T-30-Zonen eilngerichtet. Die Einmin-
dungen zu diesen Gebietseinfahrten
werden baulich durch Aufpflasterung,
Materialwechsel, ggf. durch Baum~
pflanzungen hervorgehoben; gleichzei-
tig wird an Kreuzungen die Rechts-
vor-Links—-Regelung eingefliihrt.

- In den Wohngebieten werden alle
Einbahnstrafenregelungen aufgehoben.
Dies mindert die hier festgestellten
erhéhten Geschwindigkeiten, da bei
Gegenverkehr hier 1langsam gefahren
werden muf.

~  Die Kreuzungsbereiche werden aufge-
pflastert wund mit B&aumen versehen,
wodurch ein riicksichtsvoller Fahrstil
angestrebt werden soll.

- Um das Gehwegparken 2zu abzubauen,
werden Baumbeete in regelmdftigen
Abstadnden in die Fahrbahn gesetzt,
zwischen denen geparkt werden Kann.

+ Der Wohnwert soll durch Umgestaltung von
Wohn~ und Anliegerstraffen zugunsten der
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
gesteigert werden:

Verkehrssicherheit

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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- Straflen, die reinen Erschliefungscha-
rakter haben und nur von Anliegern
benutzt werden, werden verkehrsberu-
higt als Mischfldache umgestaltet.
Kraftfahrzeuge missen hier besonders
riicksichtsvoll fahren; da hier der
Aufenthalt wund das Spielen in der
Strafe méglich ist.

- Wohnstraflen, die in besonders
schlechtem bautechnischem Zustand
sind, werden zugunsten von Raum fir
FuBRganger und Radfahrer umgestaltet.

+ Private Vorgartenbereiche, die weitgehend
ungestaltet sind und lediglich als Ab-
standsgriin fungieren, kénnen mit einfachen
Mitteln (wie Heckenbepflanzung) optisch
aufgewertet werden.

- Die schlecht gestaltete Freifldche Kamp-
strake soll zur Strafe hin intensiv
begriint werden (als Abschirmung); die
Oberflache soll aus wasserdgebundener Decke
bestehen, so daff hier vielfdltige Nutzun-
gen mdéglich sind; der Kinderspielplatz

sollte Dbesser ausgestattet werden; im
westlichen Teil soll eine Tummelwiese
entstehen.

+ Neue Radwege sollen an den Hauptverkehrs-
straflen angelegt werden, da hier die
Gefidhrdungen durch den flieflenden Verkehr
Zzu hoch sind. In Wohngebieten hingegen
kénnen die Radfahrer auf der Fahrbahn
fahren. Die Querungsmdglichkeiten sollen
an Radfahrerrouten, die oft identisch sind
mit Fuflgadngerrouten, verbessert werden.

+ Die Fufgidngerunterfihrung von der Haupt-
strafle zur WiesenstrafRe wird benutgzer-
freundlich gestaltet, so daff eine direkte
fufflaufige Anbindung der ndérdlichen
Gebiete an den Kern mdglich ist.

ES
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Alle diese Mafnahmen sollen dazu beitragen,

die Verkehrssicherheit zu erhdéhen,

+ die Wohngqualitat zu verbessern,

«+ den Ortskern zu beleben,
Anreize fUr private Investitionen zu
schaffen und

«+ die Identifikation der dort lebenden und
arbeitenden Bevdlkerung mit dem eigenen
Ort steigern.
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11. Realisierungsphasen

Die Planung, Finanzierung und Realisierung
der Mafnahmen missen sinnvoll aufeinander
abgestimmt werden. Hierzu wird ein Zeitraum
von ca. 10 Jahren angesetzt. Die Zuordnung
der einzelnen Mafinahmen 2zu den jeweiligen
Realisierungsstufen orientiert sich nicht
vorranglig an einer méglichst gleichmafigen
Verteilung der Gesamtkosten auf 10 Jahre,
sondern an einem aus den Zielen des Rahmen-—
plans abgeleiteten funktionalen Zusammenhang
von Mafnahmenbiindeln und an einer Prioritéa-
tenreihung dieser Mafnahmen.

Zu den Mafnahmen mit erster Prioritdt gehd-

ren:

- der Umbau der Hauptstrafe, (Ortsdurch-
fahrt)

-~ der Umbau des Knotens Dyckerhoffstrafe,

- Wohnumfeldverbesserung (Begrinung),

- Erhdéhung der Verkehrssicherheit durch Ein-
richtung von T-30-Zonen

~ und Verkehrsberuhigung.

Von nachgeordneter Prioritdt sind die Maffnah-

men

- zur Ergadnzung von Radwegen

~ zur Verbesserung des Wohnwertes (Wohn- und
Anliegerstrafiengestaltung) und

- zur Attraktivierung der Innenstadt (Platz-
gestaltung, Platzbegriinung).

Flankierende Mafinahmen - wie Einrichtung von
Anwohner- und Kurzparkzonen und private
Freiflachenbegrinung scllen begleitend zu den
Realisierungsphasen durchgefihrt werden. Bei
der Zuordnung von Mafnahmen zu den einzelnen
Realisierungsstufen wird davon ausgegangen,
dafR tlber die gesamte Laufzeit eine kontinu-
ierliche Bilirgerbeteiligung erfolgt.

1.

2.

Prioritat

Prioritét

RAHMENPLAN NEUBECKUM

ESV



REALISIERUNGSPHASEN

116

11.1 Erste Realisierungsphase

Fliir die Umsetzung der ersten Realisierungs-
phase wird ein Zeitraum wvon ca. 5 Jahren
(Realisierungsstufen) angenommen. Folgende
Prioritidtenreihung wird vorgeschlagen:

+ Die fur die Durchsetzung der Rahmenplan-
Ziele grundlegend wichtigste Mafinahme ist
die Umgestaltung der HauptstraRe (Orts-—
durchfahrt) von Dyckerhoffstrafie bis
Ennigerstrafe.

+ In bisher besonders benachteiligten und
vernachlassigten Gebileten westlich der
Hauptstrae wird vorrangig - vor den
anderen Wohngebieten - mit Mafinahmen zur
Begrinung, zur Verkehrsberuhigung und zur
Einrichtung von T-30-Zonen begonnen.

+ StraRen, an denen Gefdhrdungen fir Fufgin-

ger und Radfahrer herrschen, sollen
umgehend mit verkehrsberuhigenden Elemen-
ten versehen werden: Hierzu zdhlen die

Vellerner StrafBe, die Spiekersstrafte, Im
Siidfelde sowie die Robert-Koch-Strafle.
Wahrend in den drei erstgenannten Strafen
punktuell Elemente zur Verkehrsberuhigung
eingesetzt werden, soll in der Robert-
Koch-StrafRe durch Netzunterbrechung in
H6he der Friedrich-Hegel-Strafie der Ziel-
und Quellverkehr der Krupp—-Polysius-Park-
platze Richtung Spiekersstrafle verhindert
werden. Diese Maffnahme kann nach Fertig-
stellung der Umgestaltung Hauptstrafe
probeweise erfolgen, um die Verteilung des
Verkehrs und die Entlastungswirkung =zu
beobachten.

1989-1993
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11.2 Zweite Realisierungsphase

Die zweite Realisierung soll in einem Zeit-
raum von 5 Jahren durchgefihrt werden. Die
MaRBnahmen, die sich vorwiegend auf Straflen-—
raumgestaltung sowie punktuelle Verkehrsberu-
higung beziehen, sollen mit folgender Priori-
tat verwirklicht werden:

+ Radwege sollen an den wichtigen Verkehrs-
achsen ergédnzt bzw. neu angelegt werden.

+ Anliegerstrafen, deren baulicher Zustand
duRerst schlecht ist, sollen vorrangig
umgestaltet werden; anschlieffend soll die
Unmgestaltung der Wohnstrafien erfolgen.

Punktuelle Verkehrsberuhigung (Knoten-
punktaufpflasterungen) sollen strafenweise
angelegt werden.

Die Platze an Bahnhof und Rathaus sollten
nach Fertigstellung der Umgestaltung
Hauptstrale realisiert werden, um das
Erscheinungsbild abzurunden.

Die erganzenden Begriinungsmaffnahmen an
Parkpldtzen kénnen parallel =zu den Ubrigen
Mafinahmen durchgefihrt werden.

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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12. Kosten

Um die Gesamtkosten der 2zu realisierenden
Manahmen zu ermitteln, wurde auf der Grund-
lage prototypisch durchgearbeiteter Einzel-
mafnahmen und deren Kostenansatze die Kosten-
schatzung vorgenommen. 1In den nachstehend
aufgefiithrten Nettokosten sind die Planungs-
kosten mit ca. 15% enthalten.

12.1 Kostenschatzung

12.1.1 Umgestaltung der Hauptstrafie von
Dyckerhoffstrafe bisg Volkspark

ca. 1620 m
200,-- DM/1lfm = 324.000,-~ DM

12.1.2 Umgestal tung der Hauptstrafle wvon
Volkspark bis Lessingstrafe

ca. 400 m
400,-—- DM/1fm = 160.000,-- DM

12.1.3 Intensive Umgestaltung der Haupt-
strafle im zentralen Bereich wvon
Lessingstrafe bis Bahnhofstrafle

ca. 10.400 m?2
200,-- DM/m2 = 2.080.000,-—- DM

12.1.4 Umgestaltung Ennigerloher Strafle von

Bahnhofstrake bis Knoten Enniger-
strafle

ca. 580 m

400,-— DM/1fm = 232.000,-—- DM

12.1.5 Umbau Knoten Dyckerhoffstrafie!?

ca. 3.600 m2

200,-- DM/m?2 = 720.000,-—— DM
abzlgl. # 50 % 360.000,-——- DM
360.000,-—- DM

1 Durch Mischfinanzierung (Bund/Land/Ge-
meinde) entfallen auf die Stadt ca. 50 %
der Kosten. '
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12.1.6 Knoten Ennigerloher Strafte?

12.1.7 Punktuelle Umgestaltung an Einmindun-

gen zu Gebieten mit Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h
27 Gebietseinfahrten
ca. 15.000,-- DM/Stuck =
405.000,-- DM
54 Schilder
ca: 500,-- DM/Stick =
27.000,—— DM
432.000,-- DM

12.1.8 Punktuelle Maffnahmen

zur Verkehrsbe-

ruhigung an Knoten und auf der
Strecke
Im Sudfelde 80.000,~-- DM
Vellerner Strafe 20.000,-- DM
Spiekersstrafe 40.000,~-~ DM
Am Volkspark 60.000,-—- DM
Eichendorffstralle 80.000,-- DM
Gustav-Freytag-Strafle 40.000,~-- DM
Gottfried-Polysius-Str. 40.000,-- DM
Kampstrafe 100.000,—-- DM
460,.000,-—- DM
12.1.9 Verkehrsberuhigter Umbau wvon Wohn-
strafen (Trennungsprinzip)
Am Volkspark 324.000,~- DM
Gottfried-Polysius-Strafe 445.000,-- DM
Eichendorffstrafe 999.000,-- DM
Jahnstrafe 483.000,—-— DM
Gustav-Moll-StraBe (westl.) 270.000,-- DM
IndustriestrafBe (siidl.) 130.000,~- DM
Turmstrafe 202.000,~-- DM
Goethestrafie 300.000,~-- DM
Schillerstrafle 345.000,-- DM
3.498.000,-- DM

2 Diese Maftnahme wird von einem anderen
Strafienbaulasttrédger finanziert.
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12.1.13 Anlage und Ergdnzungen von Radwegen

Bahnhofstrafie 105.000,-- DM
Gustav-Moll-Strafie 50.000,—-—- DM
Graf-Galen-Strafte 60.000,-- DM
Kaiser-wilhelm-Strafe 50.000,-- DM
Vellerner Strafle 95.000,-- DM
Spiekersstrafe 120.000,-- DM
480.000,~- DM
12.1.14 Freiraumverknipfungen auflerhalb des

12.1.15
12.1.16
12.1.17
12.1.18
12.1.19

Straflenraums
Bahnunterfithrung Wiesenstrafle

ca. 20.000, —-

Parkraumbewirtschaftung

ca. 5.000,--

Private Freiflidchenbegriinung

ca. 86.000,—--

T-30-Kampagne

ca. 20.000, --

Grunderwerb

Flir den Umbau des Knotens Dyckerhoff-

strafte
ca. 60.000,—— DM
Blirgerberatung
(28.000,~~ DM/Jahr bei 10 Jahren)
ca. 280.000,~-~ DM

DM

oM

DM

RAHMENPLAN NEUBECKUM



KOSTEN 122

12.2 Gesanmtkosten

Nachfolgend sind die Gesamtkosten {(Planungs-
und Baukosten) aller vorgeschlagenen Maftnah-
men nach Gruppen aufgefiithrt

1. Umgestaltung der Orts-
durchfahrt Hauptstrafle
von Dyckerhoffstrafe
bis EnnigerstraRe 2.798.600,00 DM

2. Gebietseinfahrten =zu
Gebieten mit Geschwin-
digkeitsbegrenzungen

auf 30 km/h 448.000,00 DM
3. Punktuelle Mafnahmen zur
Verkehrsberuhigung 460.000,00 DM

4. Verkehrsberuhigter Aus-
bau von Wohnstrafen 3.498.000,00 DM

5. Verkehrsberuhigter Aus-
bau von Anlieger-

straflen 1.757.000,00 DM
6. Platzgestaltungen 750.000,00 DM
7. Begrlinung des StraRen-

raumes 1.980.000,00 DM
8. Freiraumverkniipfung

aulterhalb des StraRen-

raums 20.000,00 DM
9. Radwege 480.000,00 DM
10. Parkraumbewirtschaftung 5.000,00 DM
11. Private Freiflidchenbe-

griinung 86.000,00 DM
12. T-30-Kampagne 20.000,00 DM
13. Grunderwerb 60.000.00 DM

14. Umbau Knoten Dyckerhoff-
strafe 360.000,00 DM

15. Blirgerberatung
(ca. 28.000 DM/Jahr bei
zehn Jahren) 280.000,00 DM

Nettokosten (einschlieffl.
15% Planungskosten) 13.002.600,00 DM (Ubertrag)
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Nettokosten 13.002.600,00 DM (Ubertrag)
abzliglich Planungs-

kosten in HoOhe von 1.098.921,00 DM

(entfallen auf die

Ziffern 1-9, 11 + 14)

Nettobau- bzw.

Realisierungskosten 11.903.679,00 DM

Nettokosten 13.002.600,00 DM

+ die z.Zt. giiltige

MWST von 14% 1.820.400,00 DM

Bruttokosten 14.823.000,00 DM

RAHMENPLAN NEUBECKUM
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13. Ubersicht der MafRmahmen

13.1 Ubersicht

der Maflnahmen zur ersten
Realisierungsphase (1989-1993)

NR*  STRASSE/SITUATTION MASSNAHMEKOSTEN DM
1. Hauptstrate Ungestaltung der Ortsdurch-
fahrt incl. Umbau Knoten
Dyckerhoffstrafle, Radwege,
Begrinung, Tempo~30-Zufahr-
ten 3.300.000,00
2. Graf-Galen-Strafle Begriiming des Strafenraumes,
Tempo-30-Finfahrt 204.000,00
3. Bahnhofstrafie Begriinung des Strafenrauwes,
Tempo-30-Einfahrt 157.000,00
4. Kaiser-Wilhelm-Strafe Begrimung des Strafenraunes,
Tempo-30-Finfahrt 117.000,00
5. Gustav-Moll-Strafe Begriinung des StraRenraumes,
Tempo-30-Finfahrt 62.000.00
6. Spiekersstrafe Querungshilfen, Begrinung,
Tempo-30-Finfahrt 212.000,00
7. Vellerner Strafe Querungshilfen,
Tempo-30-Einfahrt 84.000,00
8. Industriestrafe Begriinung 48.000,00
9. Am Birkenkamp Begriinung 36.000,00
10. Kopernikusstrafe Begriinung 30.000,00
11. Kampstraﬁe Begriinung 45.000,00
12. Jahnstrafle Begrinung 138.000,00
13. FEichendorffstrafe Begriinung 90.000.00
14. Gottfried-Polysius-Strafie  Begriinung 156.000, 00
15. Adolf-Kolping-Strage Begrinung 57.000,00
16. Gustav-Freytag-Strafe Begriinung, Tempo-30-Finfahrt 67.000,00

*Die Numerierung der Mafinahmen ist keine Prioritatenreihung.
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Gerhart-Hauptmann-Strate
Schillerstrafe
Goethestrafie

Turmstrate

Kirchstrae
Rektor-Wilger-Strafie
Robert-Koch-Strafe

T Sidfalde

Am Volkspark
Freirvamwverkniipfung
Parkraunbewirtschaftung

T-30-Kampagne

Begrinung

Begriinung

Begriinung

Begriinung

Begriinung

Begriinung

Begrilinung, Sackgasse
Begriinung, Querungshilfen
Begriinung, Tempo-30-Einfahrt

Unterfithring WiesenstraRe

Private Freifldchenbegriming

Blirgerberatung

Grunderwerb

Gesamtkosten (incl. Planungskosten)
+ der z.Zt. guiltigen MWSt. von 14%

90.000,00
96.000,00
78.000,00
21.000,00
18.000,00
64.000,00
36.000,00
260.000,00
148.000,00
20.000,00
5.000,00
20.000,00
86.000,00
140.000,00

60.000,00

5.953.000,00
833.420.00

6.786.000,00
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13.2 Ubersicht der Maffnahmen zur zweiten
Realisierungsphase (1994-1999)
NR. STRASSE/SITUATION MASSNAHME KOSTEN/DM
1. Am Volkspark Verkehrsberuhigter Ausbau 384.000,00
2. Gottfried-Polysius Strafle Verkehrsberuhigter Ausbau 485,000, 00
3. Eichendorfistrae Verkehrsheruhigter Ausbau .079.000,00
4. Jahnstrafe Verkehrsberuhigter Ausbau 483.000,00
5. Gustav-Moll-Strafle Verkehrsberuhigter Aushau 270.000,00
6. Industriestrafe Verkehrsberuhigter Ausbau 130.000,00
7. Am Birkenkamp Mischflichenausbau 261.000,00
8. Kopernikusstrafe Mischflédchenausbau 280.000,00
9. Kampstrafe Punktuelle Verkehrsheruhi- 158.000,00
gungsmafinahme
10. Bahnhofsvorplatz Platzgestaltung 350.000,00
11. Mauverstrafe Parkplatzbegrinung 32.000,00
12. Bismarckstrafe Parkplatzbegrinung 12.000,00
13. Rathausvorplatz Platzgestaltung 400.000,00
14. KirchstraRe (ndrdlich) Mischfléachenausbau 156.000,00
15. Frobelstrafie Mischfl4chenausbau 114.000,00
16. HerderstraBe Mischflachenausbau 296.000,00
17. Robert—koch—Straﬁe Mischflichenausbau 139.000,00
18. Martin-Luther-Strafie Mischflachenausbau 152.000,00
(6stlich)
19. Mozartstrafe Mischf1l4chenausbau 218.000,00
20. ‘Turmstrafe (nérdlich) Verkehrsberuhigter Ausbau 202.000,00
21. GoethestraBe Verkehrsheruhigter Ausbau 300.000,00
22. Schillerstrafe Verkehrsberuhigter Ausbau 345.000,00
23. Gustav-Freytag-Strafe Punktuelle Verkehrsberuhi- 40.000,00

gungsmafinahmen
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24. Adolf-Kolping-StraBe Mischflichenaushau 144.000,00

25. Graf-Galen-Strafte, Bahn-
hofstrafe, Kaiser-Wilhelm-
Strafle, Gustav-Moll-Strafe
Spiekersstrafe, Vellerner

Strafle Radwege 480.000,00
26. Biirgerberatung 140.000,00
Gesamtkosten 7.050.000,00

(incl. Planungskosten
+ d.z.2t. gliltigen
MWSt von 14%) 987.000,00

8.037.000,00
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